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RESUMEN: Entre 1997 y 2002 se localizé y sonded un pecio metilico
del siglo x1x hundido al sur del dique de Navidad, en la bahfa de Car-
tagena. El estudio de los datos precisos que aportaban los materiales
extraidos, asi como lalocalizacién del expediente del hundimiento en el
Archivo Naval de Cartagena, nos han permitido concluir que se trata
del vapor Vargas que se hundié en 1886. Se contextualiza con el auge
minero de la zona en el tltimo tercio del siglo x1x.

PALABRAS CLAVE: Puerto de Cartagena. Vapor Vargas. Pickman y Cfa.
Minerfa del siglo x1x.

ABSTRACT: Between 1997 and 2002 a metal shipwreck of the 19th
century was found and surveyed south of the Dique de Navidad, in
the bay of Cartagena. The study of the precise data provided by the
extracted materials, as well as the location of the file of the sinking in
the Naval Archive of Cartagena, have allowed us to conclude that it is
the steamship Vargas which sank in 1886. It is contextualized within
the mining boom that this area experienced in the last third of the 19th
century.

KEY WoRDs: Port of Cartagena. Steamship Vargas. Pickman y Cia.
19th century Mining.
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Introduccién. Un pecio de finales del
siglo xix en la bahia de Cartagena

En 1997 el equipo del Museo Nacional de Arqueologfa Maritima-Cen-
tro Nacional de Investigaciones Arqueoldgicas Submarinas (MNAM-
CNIAS) localizé en las afueras del dique de Navidad (bahia de Carta-
gena) un buque de estructura metilica. De lo visto en el fondo marino,
dedujimos que estdbamos ante un barco, posiblemente de vapor, hun-
dido en el dltimo tercio del siglo x1x. Ello suponia para la Institucion
la posibilidad de ampliar el marco cronoldgico en el que hasta enton-
ces se habian desarrollado sus actuaciones desde los afios setenta del
siglo xx, marco que terminaba con el fin del Imperio Romano. Gracias
ala cerdmica hallada pudo conocerse la compaiia naviera a la que posi-
blemente pertenecia la embarcacién, compaiiia relacionada en aquella
época con las rutas de cabotaje entre Marsella y Sevilla, asi como otros
aspectos que podian interesar a su fabricacién o a la vida a bordo.

Aquella primera investigacién fue completada gracias a la basque-
da de informacién en hemerotecas, en los archivos de la fibrica de loza
sevillana Pickman y Cia., y en el de la Autoridad Portuaria de Sevilla
(Negueruela/Gamboa, 2003; Gamboa, 2007).

Por todo ello, decidimos hacer una campafia de sondeo sobre el
barco, pero fue imposible llevarla a cabo hasta finales del 2001 debido
a los importantes trabajos en los que estibamos implicados en aque-
llos afos: el Proyecto Costa (Negueruela ez a/iz, 1999b: 58; Negueruela
et aliz, 2000b: 21-23; Negueruela et aliz, 2001: 33-35)", el Foro Euro

1 La Memoria final del proyecto estd depositada en la Consejerfa de Cultura de la Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia. El presente texto fue terminado de redactar en el afio 2010. Por
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Mediterrdneo de Arqueologia Maritima (F.E.M.A.M.) (Negueruela,
1999a; Negueruela, 2003b: 9-13; Negueruela, 2003c: 209-250), el se-
gundo barco fenicio de Mazarrén (Negueruela, 2004: 227-278; Negue-
ruela, 2005b: 11-41; Negueruela, 2005¢: 22-41), las gestiones para la
construccién de la nueva sede del Museo-Centro y su disefio museo-
gréfico (Negueruela, 1996a: 229-237; Negueruela ez aliz, 1999a: 9-50),
etc. Un resumen de todo ello puede verse en diversos trabajos publica-
dos en foros internacionales (Negueruela, 2000a: 179-198; Neguerue-
la, 2000b: 517-534; Negueruela, 2000c: 111-116).

Los trabajos arqueoldgicos de 2001 se desarrollaron en apenas
15 dias y estuvieron limitados por la escasez de medios humanos y
econémicos. De modo que se cifieron a la recuperacién de materiales
superficiales y a un breve sondeo en dos dreas determinadas, lo que pos-
teriormente se completd con la investigacion sobre la identificacién del
buque tanto por los materiales localizados cuanto por la investigacién
en archivo.

diversas vicisitudes ve la luz mds de una década después. Por esta razén se ha decidido mantener lo
mds rigurosamente posible el texto original. No obstante, al margen de escasas correcciones o im-
portantes datos hallados con posterioridad, se han incluido breves e inevitables entradas bibliogrd-
ficas que actualizan, en lo posible, el rigor cientifico. Especial mencién tiene un trabajo inédito (al
parecer un TFM escrito afios después del presente), hallado en Internet (Pefia, 2016) que completa
de una manera valiosa la informacién ofrecida sobre este pecio.

INTRODUCCION

Figura 1. Faro, dique y fuerte de Navidad
(Cartagena). Pablo Cabezos, Wikimedia
Commons.
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Una vez sondeado el barco en 2001, decidimos que su excavacién
en profundidad debia posponerse debido a dos razones: por un lado,
su cercanfa, casi inmediatez, al Museo, nos ofrecfa alguna garantia so-
bre su proteccién; y por otro, nos parecia el pecio adecuado para uti-
lizarlo como yacimiento escuela en los cursos de formacién y que por
tanto debia ser reservado para su gestién posterior.

El naufragio que tenfamos ante nosotros se produjo en un con-
texto fisico muy determinado, el del puerto de Cartagena, a cuya his-
toria el pecio de Navidad aporta un importante hito mds en el largo
camino de la investigacién del pasado de buques, de mercancias y de

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

Figura 2. Puerto de Cartagena con indicacién
del hallazgo y referencias topograficas citadas

en el texto.
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rutas comerciales. Debido a la cronologfa del pecio, en este caso se ha
podido trabajar muy fructiferamente con la documentacién de archi-
vo coetdnea, pues afortunadamente se ha localizado la documentacién
escrita conservada sobre el naufragio, cosa que, obviamente, no es po-
sible hacer en el caso de pecios de la Antigtiedad. Ha sido el fruto del
acercamiento a la vasta riqueza de los archivos histéricos de la Region
de Murcia, en este caso el Archivo Naval de Cartagena, depdsito do-
cumental que, fruto de la trayectoria histérica de la ciudad y su papel
como base militar, constituye un referente a la hora del estudio del pa-
trimonio cultural maritimo de la fachada mediterrdnea espafola. Afor-
tunadamente, en 2009 se hall4 en el Archivo Naval de la ciudad el ex-
pediente incompleto del naufragio en 1886 de un vapor, hundimiento
que se produjo en el mismo lugar que nuestro pecio. Tras el andlisis de
la documentacién localizada resulté evidente que se trataba del mismo
barco y pudo conocerse su nombre y la causa de su naufragio: el Var-
gas, hundido en 1886, tras haber sido abordado por otro barco.
Gracias a todo ello, se puede explicar tanto el modelo de buque
hallado, su cargamento y ruta, como el lugar donde se perdié. En este
caso, y en aquellas fechas, el puerto de Cartagena experimentaba uno
de sus momentos mds dlgidos del trifico mercantil. Ademds, la Revolu-
cién Industrial, la misma que demandaba una gran cantidad de meta-
les, estaba cambiando de forma sustancial en la costa murciana todo lo
referente a los transportes terrestres, maritimos e infraestructuras por-
tuarias, y todo ello explica muy buena parte de lo referente al «pecio de
Navidad» como documento histérico de una época muy determinada.

INTRODUCCION
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El comercio maritimo en el entorno del
sureste peninsular: los metales

Dado que este trabajo trata el hallazgo y la investigacién sobre un bu-
que hundido en la bahia de Cartagena a finales del siglo x1x, es ade-
cuado decir que las intervenciones arqueoldgicas subacudticas en los
diversos paises mediterrdneos, y también en el litoral espafol, se vie-
nen centrando preferentemente sobre restos de las Edades Antigua y
Media, tendencia que se confirma en las costas murcianas. En nuestra
opinidn, ello no se debe a una estructura doctrinal ni al azar de la re-
cuperacién de hallazgos; sino a algo mucho mds sencillo: al hecho de
la formacién de los arquedlogos que trabajan en la arqueologfa suba-
cudtica, formados, en su mayoria, en el estudio de las culturas antiguas
«en tierrax», lo que hace que se produzca en algunos un cierto desapego
hacia las Edades Moderna y, sobre todo, Contemporinea.

No es este el lugar de desarrollar la mayoria de noticias que llegan
a los centros de investigacién y a los museos del ramo que se refieren
a pecios de esas épocas. En esta linea, puede ser significativo que en la
amplia prospeccién de mds de siete millones de metros cuadrados que
el MNAM-CNIAS realizé en los tres anos comprendidos entre 1997-
1999 desde Cueva de Lobos a La Azohfa, en el marco del «Proyecto
Costax», no se localizaron restos significativos de ningtin barco de las
épocas moderna y contempordnea'. Junto a este factor hay también

1 Lo que quizd se deba a que la ruta de navegacién de los barcos de esos periodos va mds alejada de
la costa que en el caso de la navegacién de cabotaje antigua, asi como a la inexistencia de puertos en
la zona prospectada.

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD
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que considerar que los pecios de los periodos antiguos tienen mucho
que aportar dado que es ahi donde queda mucho por conocer.

Hay que considerar otro factor: el comercio que mds ha circulado
por las costas del sureste peninsular a lo largo de la historia se ha mo-
vido principalmente en relacién con el trifico de los metales, debido
a la enorme riqueza del subsuelo de la zona Cartagena-La Unién-Ma-
zarrén, riqueza que se prolonga hasta los ricos filones de la provincia
de Almeria. Ello ha sido uno de los factores que ayudan a explicar el
origen y las diferentes facetas del asentamiento humano y del comercio
maritimo en el Mediterrineo occidental desde época antigua, y no es
en absoluto nueva la idea de que las presencias orientales detectadas
por la investigacién en relacién con las Culturas de Los Millares y El
Argar tuviesen como fin la provisién de metal a las culturas de la penin-
sula (G. y V. Leisner, L. Siret), pero también a culturas orientales, atn
cuando no se ha podido detectar ningtin vestigio maritimo de aquellos
periodos.

Afortunadamente, en lo que corresponde al periodo del Hierro I
esa carencia de saberes se viene remediando desde hace 10 o 15 afios,
gracias a los dos barcos fenicios excavados en Mazarrén (Barba ez aliz,
1994: 11; Arellano er aliz, 1995: 17-18; Negueruela et aliz, 1995: 189-
197; Negueruela, 1995: 63; Negueruela ez aliz, 1996: 23-24; Negue-
ruela, 1997: 27-28; Negueruela ez aliz, 1998: 27-28; Negueruela et aliz,

EL COMERCIO MARITIMO EN EL ENTORNO DEL SURESTE PENINSULAR: LOS METALES

Figura 3. Muelle Alfonso XII, Cartagena.
Anténio Passaporte. Archivo Loty, IPCE,
Ministerio de Cultura y Deporte.
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1999: 58; Barba et aliz, 1999: 195-199; Arellano et aliz, 1999: 219-222;
Negueruela et aliz, 2000: 21-23; Negueruela ez aliz, 2000: 1671-1680;
Negueruela, 2000d: 6-7; Negueruela, 2000e: 790-795; Negueruela ez
aliz, 2001: 33-35; Negueruela, 2002: 161-180; Negueruela, 2004: 227-
278; Negueruela er aliz, 2004a: 453-483; Negueruela ez aliz, 2004b:
273-290; Negueruela, 2005b: 11-41; Negueruela, 2005¢: 22-41), pe-
cios ambos que portaban en sus bodegas plomo y galena argentifera
procedente del interior de las montanas cartageneras. Y desde hace 35
gracias al pecio fenicio del Bajo de la Campana (frente a la isla Grosa)
(Mederos/Ruiz, 2004: 263-281; Roldin/Pérez/Martin, 1995: 11-62;
Pinedo/Polzer, s.d.), aunque sus materiales no proceden de esta zona®.

Del periodo cartaginés es muy poco lo que sabemos en relacién
con la importantisima extraccién de metal y su comercio maritimo.
Por el contrario, para el periodo romano poseemos ya bastante infor-
macién. En época romana la extraccién de metal y su comercio se in-
tensificaron notablemente y es mucho lo que sobre ello sabemos (Do-
mergue, 1966; Blézquez, 1969); de sobra es conocida la referencia de
Estrabén, quien apunté que en las minas de Carthago Nova trabajaban
40000 esclavos.

La alteracién politica que sucedié en el Mediterrdneo con el fin del
Imperio Romano de Occidente y, mis tarde, las invasiones germdnicas
y la isldmica, trastocd, entre otras cosas, la produccién y el comercio
de los metales en el occidente europeo (Pirenne, 2008) y todo parece
indicar que se produjo un fuerte descenso del mismo. Existen algunos
indicios de la produccién de plata en época califal en la antigua costa
de Tudmir. Solo la demanda de alumbre, fundamentalmente para los
pafios norteuropeos, reactivd el interés extractivo en la costa del Reino
de Murcia ya al final de los siglos medievales. La puesta en marcha de la
minerfa de este sulfato, primero en Mazarrén a finales del xv, y luego
en las cercanfas de Cartagena, ya en el xv1, generd incluso dos nuevos
nucleos urbanos en una costa desértica desde finales del siglo x111: Ma-
zarrén y Alumbres Nuevos (Franco, 1995; Munuera, 2021).

Pero no se recuperaron los niveles de explotacién y comercio de
los metales que habia conocido la Antigliedad hasta bien entrado el
siglo X1X, precisamente cuando, de nuevo, la fiebre minera visité las
sierras almerienses y cartageneras. Cuando se hundié nuestro «pecio

de Navidad»: el vapor Vargas.

2 Sobre los barcos de Mazarrén hallados en la Playa de la Isla se puede consultar el magnifico trabajo
de Carlos de Juan (2017).
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Una pista equivocada sobre el sarcéfago
de Micerinos y el hallazgo del «pecio de
Navidad»: 1997

El hallazgo de este buque en 1997 fue producto de un proyecto de co-
laboracidn estrecha entre el Museo-Centro y el Centro de Buceo de la
Armada (CBA), a rafz de que buceadores de ese hubieran localizado
bajo la punta de La Podadera una serie de bloques de arenisca que en
unos primeros momentos se pensé que podrian pertenecer a la carga
de la goleta Beatrice, hundida en 1839 cuando portaba en sus bodegas
el sarcéfago del faraén Micerinos con destino al Museo Britdnico. Los
hechos fueron como sigue:

En noviembre de 1996 el director del CBA comunicé a la direc-
cién del Museo-Centro determinadas informaciones muy precisas so-
bre un hallazgo subacudtico en la zona de la Podadera que en su opinién
podrian corresponder a la citada goleta Beatrice. La direccién del Mu-
seo-Centro comunicé inmediatamente el asunto, con la reserva debida,
al Ministerio de Cultura y a la Consejerfa de Cultura con la que en
aquel entonces estdbamos disefiando dos importantes proyectos de co-
laboracién: la firma de un convenio Ministerio-Consejerfa para la utili-
zacién conjunta del Museo-Centro en las aguas del litoral murciano, y
la firma de otro convenio Consejerfa-Museo-Grupo Especial de Activi-
dades Subacudticas (GEAS) de la Guardia Civil para que instalasen su
sede en uno de los edificios del Museo, obras que serfan costeadas por
la citada Consejeria. Con los datos y fotografias proporcionados por
el CBA, los Ministerios de Defensa y Cultura firmaron un convenio
de colaboracién entre el CBA y el Museo-Centro, que se pusieron a
trabajar en marzo de 1997 en la localizacién de la goleta Beatrice que,

UNA PISTA EQUIVOCADA SOBRE EL SARCOFAGO DE MICERINOS..
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ademds del sarcéfago del faraén Micerinos, transportaba otras muchas
«baratijas», todo lo cual ha hecho de ella el tema mds recurrente de la
arqueologia submarina de la bahia de Cartagena desde el siglo x1x.

Durante muchas semanas de la primavera de 1997, arquedlogos y
buzos estuvimos realizando inmersiones sistemdticas en la zona y dibu-
jando con precisién todos los restos encontrados, que finalmente nos
llevaron a descartar la adscripcion de los restos indicados a la goleta bri-
tdnica. Sin embargo, junto a la escollera del dique de Navidad se locali-
z6 un pecio, hasta entonces desconocido, que correspondia a un barco
moderno de estructura metdlica.

Se situaba en una profundidad de entre 18 y 20 m, a unos 50 al pie
de dicha escollera, en la linea que va desde el faro a la punta de la Poda-
dera. A simple vista presentaba una orientacién norte-sur, ligeramente
desviado hacia el este. Eran visibles algunas partes del buque, que yacfa
en un lecho arenoso, como cuadernas y planchas de hierro previsible-
mente correspondientes al casco. Dado el estado de los restos, fue im-
posible determinar la posicién de la proa o popa, por lo que no se pudo
determinar ni su eslora ni su manga. No obstante, s se sospeché que
la proa se podria situar en la zona mds cercana a la escollera. Se vieron,
sin embargo, numerosos restos de loza, cristal, cuberteria y otros, que
podrian indicar el 4rea de la cocina o comedor. Dado que no era el ob-
jetivo de la intervencidn, no se realizé excavacion alguna, pero se recu-
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Figura 4. Faro de Navidad y escollera (Pablo
Cabezos, Flickr, CC BY 2.0).
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peraron algunas piezas. Las mds significativas eran cuatro platos de loza
pertenecientes a la misma serie y vajilla, fabricados en La Cartuja y con
el sello de «Pickman y Cia. Sevilla. China opaca», decorados en azul
sobre fondo blanco, con doble hilera de puntas de diamante alternas
en el filo del borde, una cadena de calabrotes sobre un cabo haciendo
ondas en la zona central del borde, y un vapor navegando en un mar
encrespado, que quedaba enmarcado por la leyenda: «Segovia, Cuadra
y Cia. Sevilla». También fueron trasladados otros restos interesantes,
como tres fragmentos de piezas sin identificar de la misma fibrica y se-
rie, un fragmento de lavabo o fregadero de cerdmica vidriada y marmo-
rizada, con vetas grises y fondo blanco, asi como cinco fragmentos de
azulejos también de la misma serie, cuatro de la misma serie (azul sobre
blanco) y otro blanco sin decoracién.

Estos materiales arqueoldgicos, asi como los del propio barco, per-
mitieron datar el pecio en torno al tltimo tercio del siglo x1x.

UNA PISTA EQUIVOCADA SOBRE EL SARCOFAGO DE MICERINOS..
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La campana de 2001-2002

Permisos

Una vez que en 1997 quedd localizada la existencia de una nave del dl-
timo tercio del siglo x1x en el fondo marino junto al dique de Navidad,
se vio la necesidad de realizar el correspondiente trabajo de documen-
tacidn. Asi, a finales de 2001 se solicitaron los permisos necesarios para
llevar a cabo una intervencién arqueoldgica que permitiese averiguar
mds aspectos del pecio. Se tramitaron a los organismos pertinentes: el
entonces Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte y a la Autoridad
Portuaria de Cartagena, ya que las labores se realizarfan en aguas de su
competencia. Todo lo anterior fue notificado a la Direccién General de
Cultura de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia. Conce-
didos ambos permisos, y para cumplir las normas de seguridad, se comu-
nicé también la prevision laboral a Capitania Maritima de Cartagena.

Equipo

El equipo de excavacién arqueoldgica fue dirigido por el director del
Museo-Centro, el doctor Ivin Negueruela, y la arquedloga subacudtica
Marina Gamboa Gil de Sola. Contaron con el siguiente equipo de bu-
zos profesionales:

*  Francisco Fernindez Matallana. Arquedlogo.

*  Javier Gémez Inglés. Dibujante.

*  Pedro Ortiz Carmona. Fotégrafo.

*  Emilio Pefiuelas Gonzélez. Patrén de barco.

e Juan Luis Sierra Méndez. Quimico.
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Preparacion

En diciembre de 2001 se decidié llevar a cabo algunas inmersiones para
localizar exactamente el pecio, posicionarlo y filmar y fotografiar su es-
tado antes de que comenzaran los trabajos arqueoldgicos. En enero de
2002 se prepararon todos los elementos necesarios para la excavacion.
Se procedié a la colocacién de los fondeos, picas y filieres, y se monta-
ron las cuadriculas. Estas se numeraron y se sefializaron con un boyarin
que facilitaba su localizacién bajo el agua. Para documentar de forma
completa los preliminares de la intervencidn, se realizaron fotografias
y video, asi como un croquis superficial de toda el drea cuadriculada.
Para facilitar el acceso del equipo al yacimiento, se instal6 un fondeo al
sur de los restos tanto para llegar a ellos como para las operaciones de
ascenso a superficie. Tras consulta al Jefe de Operaciones Portuarias, se
decidié instalar el compresor de las mangas de succién al pie del faro de
Navidad. A comienzos de febrero todo estaba listo para que comenzase
el trabajo bajo el agua.

Metodologia

La intervencidn en el yacimiento se planificé mediante cuadricula. El
encontrarse en un lecho llano y arenoso, ademds de resguardado de co-
rrientes por el dique de Navidad, facilité las tareas. Como se ha apunta-
do, el buque se situaba en una orientacién NNE-SSO, y posiblemente

LA CAMPANA DE 2001-2002

Figura 5. Trabajos de prospeccién en el pecio

de Navidad (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).
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la proa quedaba apuntando hacia la escollera de Navidad. Asi se marcé
una linea magistral con una filier que pasaba por la crujia del buque, de
proa a popa. Dividia por tanto los restos en sus dos costados: babor y
estribor. A partir de aqui se establecieron cuadriculas de 4 x 4 m que
cubrian la superficie del pecio. Las del previsible babor se denomina-
ron A y las de estribor B. Se numeraron del 1 al 9 de donde se sospeché
la proa a popa.

Para la retirada de sedimentos se montaron dos mangas de succién
movida por aire que se situaron una en cada borda del buque. Esta dis-
posicién permitia el trabajo cémodamente de dos equipos sin que se
interfirieran entre si. A ambos aspiradores les llegaba el aire a través de
mangueras provenientes de un distribuidor, a su vez conectado de igual
manera al compresor de superficie. Por lo tanto, y como medida de se-
guridad, todos los dias habia que conectar la manguera raiz al compre-
sor, y a su desconexién una vez acabada la jornada. Para el transporte
de grandes pesos, especialmente los fondeos, se utilizé un globo de 100
kilos. Para otros elementos mis pesados, como grandes rocas que obs-
taculizaban la excavacién, se manejé otro de 200 kg.

Para realizar la labor de documentacién se dibujé un croquis ge-
neral de toda la zona arqueolégica. El dibujo se escaned y se pasé a for-
mato CAD, lo que permitirfa ir anadiendo capas conforme avanzase el
trabajo. Asf, cada equipo de buceo portaba una tablilla con un croquis
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Figura 6. Restos del buque en el estrato
superficial (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).
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de la cuadricula realizado previamente a la inmersion, lo que posibili-
taba situar la aparicién de piezas y elementos una vez que se iban reti-
rando sedimentos con ayuda de las mangas de succién. Previamente a
la retirada de material, también se realizaba fotografia. Se completaba el
registro con tomas generales de fotografia y video.

Desarrollo de la campaiia
La intervencidn se desarrollé durante 13 jornadas de trabajo, entre el
15 de enero de 2002 y el 26 de febrero.

En enero de 2002, se comenzaron a preparar todos los elementos
necesarios para la excavacién. Se colocaron muertos, picas y filieres, se
montaron las cuadriculas (de 4 x 4 m), se numeraron y se realizé un
croquis del nivel superficial. Se tomaron fotografias y video. Uno de los
muertos se aprovechaba como fondeo para la zédiac. A finales de enero
todo estaba preparado para instalar las mangas de succién y comenzar
los sondeos.

El dia 1 de febrero se acabd de confeccionar las mangas de succion;
una de ellas era la misma utilizada en Mazarrén, pero la otra hubo que
hacerla nueva. Esta dltima se tiré con la manguera de aire que la co-
necta al distribuidor asegurada al tubo de PVC con bridas, y ambas se
tiraron con una boya en el extremo de salida del aire. Se movieron los
muertos para que las mangas de succién quedaran bien ancladas.

LA CAMPANA DE 2001-2002

Figura 7. Restos del buque en el estrato
superficial (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).
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Hablamos con el jefe de Operaciones Portuarias y nos autorizé a
colocar el compresor en la plataforma del faro. El lunes dia 4 de febre-
ro el compresor quedé situado en la parte baja de la rampa de acceso
a la plataforma del faro. El dfa 5 una gria lo situé en la plataforma, a
tres metros del faro, y pegado al murete para resguardarlo en lo posi-
ble del viento. Ese mismo dia se procedié a colocar el distribuidor y la
manguera de alimentacién que conecta con el compresor. Se lanzé el
distribuidor con la manguera de la manga de succién gris y la manguera
de alimentacién ya conectadas. El distribuidor va lastrado con 10 kg de
plomo y se asegurd con un cabo al muerto del fondeo. La visibilidad era
muy mala, apenas un metro siempre y casi nula cuando se removia el
fondo. Comprobamos que todo funcionaba adecuadamente.

El dia 6 de febrero comenzé la campana de excavacién. Bajamos
para empezar a trabajar, acabamos de lastrar la manguera colocindole
tres placas mds de plomo de 3,5 kg cada una, haciendo ya un total de
5. Se eligi6 la zona central del barco, que a priori era la que parecia que
pudiera dar mayores resultados en cuanto a la documentacién del pe-
cio, y se podria ademds continuar la excavacién hacia el sur, donde se
supone que estd la popa del barco. Las cuadriculas elegidas fueron la
AS enlaborda de babor, y la B4 en la de estribor, en esa zona aparecia la
borda y una serie de cuadernas de manera muy clara, por lo que a priori
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Figura 8. Restos del buque en el estrato
superficial (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).
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serfa bastante fécil poder documentar parte de la estructura del barco
comenzando por lo que ya se apreciaba en superficie.

Empezamos a trabajar en la cuadricula AS, en la borda de babor
del barco, desde el limite de la borda hacia la de estribor.

En los dias siguientes se continué en la cuadricula AS, y se comen-
z6 en la B4. Encontramos numerosas piezas de cristal, cerdmica y me-
tal, pertenecientes a botellas, cubiertos y platos. En la cuadricula B4
se encontraron fragmentos de metal y azulejos. Se pudo comprobar
también la efectividad del nuevo sistema que habfamos ideado para los
croquis bajo el agua.

El dia 18 de febrero nos comunicamos con el Instituto Andaluz
de Patrimonio Histdrico a fin de recabar la mayor informacién posible
acerca de la loza del barco, que lleva en el estampado el nombre de la
naviera que posefa el barco, Segovia, Cuadra y Cia., en loza azul y blan-
ca de la fibrica Pickman de Sevilla. Dia 19 de febrero se contacté con
el director del Museo Pickman de Sevilla, y nos indicé como primera
aproximacion que los platos de loza hallados en el barco del dique de
Navidad pertenecen a la primera etapa de la fibrica, entre 1843 y 1870.
En esa época se producen lotes de cerdmica para diversas navieras, entre
ellas Ybarra, y la que nos ocupa, Segovia, Cuadra y Cia.

Desde el primer momento de la excavacién se pudo empezar a
recuperar material proveniente del barco, tanto en la cuadricula AS,
como en la B4, siendo la mayor parte de las piezas recuperadas de la
primera. Mientras que en la cuadricula B4, dada la escasez de material,
se pudo rebajar bastante el nivel, en la AS apenas se pudo retirar el es-
trato arenoso superficial y parte del segundo intermedio, pues ya en ese
mismo aparecfan restos del menaje del barco como cubiertos, botellas,
loza, azulejos, etc., lo que puede dar un indicio de que por esa zona
pudiera estar, como ya se ha indicado m4s arriba, la cocina del barco o
el comedor.

Alo largo de la campana se hallaron diversos elementos de vidrio,
cuberterfa, botellas, platos de loza, azulejos, y otros objetos metlicos
menos determinados, como un tubo de metal. El dfa 20, mientras se
buscaba hallar la borda por el exterior en el 4rea B4, se constaté la exis-
tencia de estructuras del buque hacia estribor. El dfa 26 se levant6 una
piedra de grandes dimensiones situada en el drea AS, que interferfa las
labores arqueoldgicas. El dia 27 se realizaron los tltimos trabajos de la
intervencién. Del 14 al 18 y del 21 al 22 de febrero, se aproveché para
realizar inventario de las piezas extraidas hasta entonces y para confec-
cionar un dibujo en AutoCad con la planta general del barco, asi como
la cuadricula.

Estratigrafia
Se pudieron determinar tres estratos:

El superficial es todo de arena, y aparecen en €l numerosos restos
de basuras, plisticos, sedales, plomadas, cafias, etc., mezclados. Su gro-
sor oscila entre 10 y 30 cm.
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Después, empieza un nivel intermedio de limo negro, con conchas
y arena mezclados. Aparecen restos de la madera descompuesta del bar-
co, que seguramente compondria la cubierta y parte de la obra muerta
del puente. Su grosor es de entre 5y 20 cm.

El tercer estrato estd compuesto por limo muy espeso y compacto,
como arcilla, de color negro por la descomposicién de materiales or-
gdnicos. En él aparece el material arqueoldgico. El grosor de este estra-
to, que corresponde ya al interior del buque, estd por determinar atin
puesto que no se llegd hasta la sentina.

En la borda de estribor el espesor de los dos primeros estratos es
bastante mayor que en la borda de babor, apareciendo ademads en la
cuadricula B4 menos material que en la cuadricula AS.

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD
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Los hallazgos

El buque

Dada la escasez de tiempo en la que se desarrollé la campana, poco se
pudo determinar acerca de la estructura del buque. Casco, cuadernas
y posiblemente la quilla fueron fabricadas en hierro. En algunas partes
de la borda, eran visibles los remaches que unfan las planchas, también
metdlicas, del forro del casco. La cubierta y posiblemente el puente
eran de madera.

La borda de babor aparecia con bastante claridad. Se encontrd,
también, lo que nos parecié que podria ser el mamparo central, aunque
hasta que no se excave el barco en su totalidad no se podrd determinar
del todo su funcién dentro de la estructura del barco. Esta borda se ha-
lla bastante deteriorada y en algunas cuadriculas aparecen las cuadernas
fuera de su sitio y levantadas, por lo que se puede suponer que ahi el
casco estd destrozado. El sistema de construccién parece ser el de plan-
chas remachadas, que es el tipico de la época; ademds se han podido
observar algunos de estos remaches en parte de la borda, sobre todo en
la cuadricula A4.

Ceramicas

La mayor parte de los objetos recuperados durante la excavacién co-
rresponden a piezas de vidrio, pertenecientes a botellas que pudieron
haber estallado por la presién cuando se hundié el buque. También
se hallaron fragmentos de loza, cubiertos de mesa, piezas metlicas,
azulejos, ladrillos refractarios, e incluso algin fragmento de hueso. Sin
duda, de todas las piezas inventariadas (124), las que mds informacién
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aportaron fueron las que pertenecieron a la vajilla del buque, asi como
los ladrillos refractarios, posiblemente provenientes de la cocina, y que
presentaban grabados de fibrica.

a. Loza

Los objetos de loza que se han podido identificar hallados en el pecio
provienen de la fibrica de Pickman y Cia., de La Cartuja, en Sevilla,
como muestran los sellos. Precisamente, el fragmento mds completo
proviene de la prospeccién de 1997, donde se lee «Pickman y Cia,
Sevilla y China opaca, medalla de oro» en circulos concéntricos. No
obstante, la pieza mds grande y mejor conservada fue hallada en 1991
durante los sondeos realizados por el CNIAS en el llamado Corte del
Despalmador (91/CE/88), situados precisamente en la zona interior
del puerto de Cartagena. Es posible que durante las tareas de rescate se
depositara parte de la carga en aquella zona, o sea producto de algin
expolio antiguo que fue desechado en la playa del Despalmador. En
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Figura 9. Restos del buque en el estrato
superficial (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).
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Q ° g S Figura 10. Croquis de los restos localizados
durante la campafia (Archivo Museo Nacional
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2002 se pudo realizar una escueta consulta en los archivos de la fébrica
de loza de La Cartuja, donde quedaron documentados los nimeros de
catdlogo de la vajilla encargada por Segovia, Cuadra y Cia. Los ntime-
ros correspondian a los distintos motivos del catdlogo de la compaiia,
que cerraban en 1886 (precisamente, el afio del naufragio del Vargas).

La hallada es una loza fina, de color marfil bien decantada. Las su-
perficies exteriores estin vidriadas en blanco. La decoracién interior,
toda ella en color azul, presenta dos orlas dispuestas de forma concén-
trica en las alas de los platos. Una, en el mismo borde, estd formada
por dos filas de puntas de diamante alternas. Otra, al interior del ala
y rodedndolo, se compone de un cabo que hace ondas sobre el que se
superpone una cadena de ancla. El campo central del plato presenta el
dibujo de un vapor, sobre el mar encrespado, con aparejo de bergantin
goleta: dos méstiles, mayor y trinquete, ligeramente arrumbados hacia
popa y dispuestos con cofa, estin aparejado el primero para velas cua-
dras y el segundo para cangrejas y escandalosas. En sus topes ondean
sendos gallardetes. Las lineas de estayes y obenques aparecen muy mar-
cadas. El barco presenta en la proa, de violin, un lanzado bauprés que
despliega un foque. La popa, de violin, muestra el pabell6n de mercan-
te de la marina espafiola. Hacia la mitad de la eslora levanta una chime-
nea humeante. Dados los datos que tenemos del vapor Vargas es muy
posible que esta sea una imagen del buque ndufrago.
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Figura 11. Restos del buque en el estrato
superficial (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).

28



b. Ceramica refractaria

Se hallaron dos piezas. Un fragmento pequefo y un ladrillo casi entero.
Es una placa de forma rectangular, algo combada quizd por el efecto
de la coccidn, con uno de sus extremos romo. Sus dimensiones son de
27 x 14 cm, y su grosor oscila entre 1,2 y 1,6 cm. Por uno de los la-
dos, el borde estd regruesado y su interior queda dividido en dos partes
por un nervio. Presenta, en los interiores divididos, dos pequenos te-
tones. El otro es liso excepto los dos rehundimientos producidos por
los elementos antedichos. Se desconoce su funcién, salvo que pueda
corresponder a alguna identificacién de un mueble o alguna parte del
barco. Lo interesante es que muestra una inscripcion en dos registros.
En el superior reza xARNAUD E ET CIE»; el inferior, «<ST HENRY
MARSEILLE>».

Esto quiere decir que estos objetos pertenecieron a la Société
Louis Arnaud, Touache Freres & Cie (Bernadac, 1985) (de Lyon el pri-
mero y marsellés el segundo). La compaiifa fue fundada en 1850 por

LOS HALLAZGOS

Figura 12. C[ompagn]ie de Navigation

Mixte (Cie Touache). Algérie-Tunisie-Maroc:

[affiche] / F. Hugo d’Alési; Affiches simili-
aquarelle Ateliers F. Hugo d’Alés, 5 place
Pigalle por Hugo d’Alési, F. (1849-1906).

Tllustrateur, 1899. National Library of France,

France.
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Louis Arnaud, de Lyon, y los hermanos Auguste y Félix Touache, de
Marsella, donde quedd establecida la sociedad en el barrio portuario
de St. Henry. Comenzaron con el vapor SS Du-Tremblay, que posefa
un sistema de propulsién auxiliar basado en la mdquina de vapor de
agua y éter combinados. Estaba destinado a hacer el servicio entre Mar-
sella y Argel. El segundo buque fue el SS Avenir, de 738 t, cuyo viaje
inaugural fue con destino a Rio de Janeiro, con lo que introducia una
linea desde Francia a Brasil, cuyo monopolio europeo lo desempefia-
ba hasta entonces la britdnica Royal Mail Steam Pachet Company. En
1855, la sociedad francesa cambi6 su denominacién por Compagnie
de Navigation Mixte (CNM). Se produjo tras decidir Touache usar bu-
ques que combinaban la propulsién vélica con una hélice movida por
méquinas de vapor. Por aquella época, normalmente los pasajeros via-
jaban en caros vapores de ruedas, mientras que las mercancias lo hacfan
a vela. Asi, el empresario francés destacé la novedosa funcionalidad de
la nueva naviera. La falta de rentabilidad y el incendio en septiembre
de 1856 del SS France en el puerto de Bahfa (debido, precisamente, a la
peligrosa combinacién de propelentes para la mdquina), llevé ala com-
pania a retirarse de las rutas trasatlinticas. Se centré entonces a dirigir
sus operaciones hacia otros puertos mediterrineos europeos y del norte
de Africa, principalmente los de la costa argelina.
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Figura 13. Perfil completo de plato de loza
de la fibrica de La Cartuja Pickman y Cia
(Archivo Museo Nacional de Arqueologia
Subacuitica).
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Entre 1856 y 1857, construyd en los astilleros de La Seyne un trio
de naves idénticas, el Kabyle, el Zouave, y el Sabel, con 700 t de des-
plazamiento, equipadas con una mdquina de dos cilindros verticales de
180 cv. Sus imdgenes muestran gran parecido con la retratada en los pla-
tos de Segovia, Cuadra y Cfa. del pecio de Navidad. No obstante, ningu-
no de los tres fue vendido a compafiia espafiola alguna’. Posteriormente,
la naviera francesa también mantuvo lineas con el Africa occidental. De
larga trayectoria, en 1969 se unié ala Compagnie Genérale Trasantlanti-
que para formar la Compagnie Génerale Transmediterranée.

La cuestién es: si se trata de un buque construido en astilleros bri-
tdnicos, ¢por qué se hall6 esta placa refractaria? A falta de una investi-
gacién arqueoldgica y archivistica mds exhaustiva, la incégnita queda
en el aire. No obstante, las relaciones entre las navieras de la época eran
fluidas, por lo que no es de extrafiar que alguna parte del buque, o algu-
na parte de su mobiliario, procediese de alguna nave francesa.

c. Vidrio
Constituyen la mayorfa de las piezas recuperadas durante la interven-
cién arqueoldgica de 2002. Se trata de fragmentos de botella, fondos y

1 ElSabel se perdi6 en 1863; el Zouave en 1873,y el Kabyle se desguazé en 1884 (Bernadac, 2004: 32).
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Figura 14. Proceso de documentacion gréfica
de uno de los tapones de licorera (Archivo
Museo Nacional de Arqueologfa Subacudtica).
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cuellos principalmente, predominantemente de color verde oliva oscu-
ro, aunque no faltan mds claras y otras de color azul y blanco.

d. Cristal
Destacan de las piezas resultantes de la excavacién tres tapones de lico-
rera de cristal blanco tallado, de patrén octogonal. Dos de ellos presen-
tan un ndmero grabado en la parte que encaja en la botella (el 55y el
62). Se realizé de una manera un tanto rudimentaria (con un punzén)
en un momento posterior a su fibrica. Es posible que se trate de una
identificacidn realizada por la propia tripulacién del buque.

También se hall6 una varilla de cristal, muy fina, que presenta uno
de los extremos roto. Quiz4 se trate del émbolo de una jeringuilla o un
objeto similar.

e. Cuberteria

Se trata de cubiertos de alpaca bafiada en plata, correspondiente de
igual manera a la vajilla del buque. Se recuperaron cuatro tenedores,
dos cucharas y el mango de un cuchillo. En alguna de ellas se distingue
el nimero de contraste.
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Figura 15. Tenedor de alpaca con moldura
perimetral (Archivo Museo Nacional de
Arqueologfa Subacudtica).



f. Otros

Fueron recuperadas otras piezas de interés que documentan bien la
vida a bordo en la época. Por ejemplo, una navaja de barbero, el mango
de hueso (o marfil) de un cepillo de dientes, dos botellas de cerdmica, o
bien elementos del mobiliario del buque, como unos tiradores de me-
tal de un cajén o un fragmento indeterminado de decoracién de bron-
ce. Otros elementos habrian de corresponder a las maquinarias embar-
cadas, muy representativas también de unos tiempos que, resultas de
la Revolucién Industrial, adaptaban aparatos a las mds diversas tareas,
como un tubo de bronce, una armella de sujecién o un tapén de metal
que posiblemente corresponda a una vélvula.
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El contexto arqueoldgico.
El puerto de Cartagena

Panorama general
El de Cartagena es uno de los grandes puertos conocidos desde la Anti-
giiedad. En realidad, es la ddrsena, en un excelente contexto geogrifico,
profunda y bien protegida de los vientos, la que explica en dltimo caso
los periodos mds importantes de la historia de la ciudad, pues constitu-
ye un resguardo excepcional para todo tipo de embarcaciones. Se trata
de una bahfa en torno a los 1500 m de didmetro antes de la construc-
cién de muelles y diques, con una profundidad que pudo situarse en
una media de entre 5 y 10 m. Albergaba fondeaderos muy a propésito,
como la playa del Despalmador o las de Santa Lucfa. Ademis, en su
noroeste se abre otro espacio portuario, conocido como Mandarache,
aun mds alejado del mar abierto. En época antigua, esta disposicion
portuaria era aun mds compleja por causa del Almarjal, una zona la-
custre que, entre el Mandarache y los aportes fluviales de las ramblas,
se abrfa a modo de laguna interna al norte del niicleo urbano. A levante
y a poniente, dos formaciones montafiosas encierran todas las aguas y
las custodian de los vientos. En ellas destaca, por su altura, el monte de
Galeras, al oeste, y el de San Julidn, al este. Del primero, el promontorio
de Navidad forma, junto a la punta de Santa Ana en la cara opuesta, el
paso mds angosto al interior de la bahfa, que habria de tener en torno
alos 700 m, separado por un peligroso bajo —la Laja—, hoy cimiento
del faro de la Curra.

Tras los siglos de la Antigiiedad y la Edad Media que no es este
momento de abordar, los siglos xv1y XVII constituyen un proceso cla-
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ro de consolidacién de la ddrsena de Cartagena como puerto militar,
con la instalacién de la sede de la Proveeduria de Armadas y Fronteras,
destinada al mantenimiento de las flotas de galeras de la Monarquia
Hispdnica y al avituallamiento y socorro de los presidios norteafricanos
(Montojo, 1993; Velasco, 2001).

Serd el siglo xv111 el que consagre a la ciudad como base naval, gra-
cias a su designacién como capital del Departamento Maritimo de Le-
vante, lo que llevé consigo la construccién del Arsenal y la fortificacién
integral de puerto y ciudad, convertido a finales de aquella centuria en
motor econémico de todo el sureste y en un referente tecnolégico de
las armadas y los astilleros de toda Europa (Pérez-Crespo, 1992; Rubio,
2005: 244-283). Una tradicidn castrense que continda ain en nuestros
dias con un fuerte componente de actividad comercial impulsada du-
rante el siglo X1, sobre todo con las explotaciones mineras, y potencia-
daen el xx.

Todos estos fuertes y baterfas de la bocana también forman parte
de un conjunto patrimonial Gnico. Constituyen hoy testigos mudos
del trifico maritimo, y, en otra época, amenazantes armas contra los
buques (VV. AA., 2002).

En el 4rea del actual dique de Navidad, bajo cuyas aguas se en-
cuentra el pecio que nos ocupa, se levanta, inmediatamente sobre é€l,
el fuerte del mismo nombre, que remonta sus origenes a una baterfa
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Figura 16. Cartagena. Entrada al puerto.
Dique de Navidad. Anténio Passaporte.

Archivo Loty, IPCE, Ministerio de Culturay

Deporte.
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establecida a finales del siglo xv1I (mds antigua aun es la torre incon-
clusa que se halla poco mis arriba). Cuando se produjo el naufragio,
no hacfa muchos anos que habfan acabado las obras que dieron lugar al
edificio que podemos contemplar hoy, realizadas conforme al Plan de
Defensa de 1860 (Munuera, 2006).

Este es el contexto de los testimonios materiales que encontramos
en el puerto de Cartagena. De todo ello es muestra el patrimonio cultu-
ral maritimo de la ciudad portuaria.

Las noticias de los hallazgos de pecios antiguos bajo las aguas car-
tageneras se pueden remontar al siglo xvi11, durante las obras de ade-
cuacién del puerto y la construccién del Arsenal y su ddrsena, cuando
se hallé una nave romana en 1751. Precisamente, la destruccién de los
restos provocd que la administracién borbénica promulgara las prime-
ras medidas encaminadas a la proteccién del patrimonio arqueolégico
cuando, ademds, el futuro monarca de Espafia, Carlos III, impulsaba
las primeras excavaciones en Pompeya y Herculano en el reino de las
Dos Sicilias’. En 1878 se extrajeron, durante las tareas de draga por-
tuaria, 30 lingotes de plomo romanos; los que, en aquel momento, se
consideraron arqueoldgicamente valiosos, se salvaron de la caldera, y
fueron destinados a diferentes museos y colecciones particulares. Los
trabajos dirigidos por D. Julio Mas en el siglo xx, con la colaboracién
del Centro de Buceo de la Armada, sirvieron para profundizar en la in-
vestigacién de la produccién minera de la zona, asf como para comple-
mentar el anilisis de los productos y el comercio vinculado al puerto en
época antigua, gracias a los hallazgos anféricos en el interior del puerto
y alas campafias llevadas a cabo principalmente en el 4rea de Escombre-
ras (Mas, 2004: 55).

La creacién del Museo-Centro Nacional de Investigaciones Ar-
queoldgicas Subacudticas en 1980, dependiente del Ministerio de Cul-
tura, supuso la continuacién de las actuaciones en el drea portuaria,
dentro de un programa de actividades que abarcaba principalmente la
costa murciana (Negueruela, 2003a; 2005). Asf se realizd, en 1991, y
dentro de la puesta en marcha de la Carta Arqueoldgica del Litoral de
Murcia, una primera prospeccion sistemdtica de los accesos al puerto
de Cartagena. Aquella actuacién se centrd en el drea oriental, desde el
dique de La Curra hasta el puerto e isla de Escombreras. Se hallaron
materiales de diversa cronologfa. También en el contexto portuario se
realizé un corte estratigrifico en el Despalmador, que completd con
diversidad de materiales una interesante perspectiva del tréfico portua-
rio en Cartagena desde la Antigiiedad hasta época moderna (Arellano
et alii, 1997a; 1997b). Precisamente en esta intervencion se hallé un
plato de loza de Pickman y Cia. de la misma vajilla encontrada en el
pecio que nos ocupa (VV. AA., 2008: 310-311).

1 Al dejar Carlos IIT el reino de Népoles para incorporarse al de Espana, trajo consigo diversas pie-
zas que se conservan en el Museo Arqueoldgico Nacional. Para las excavaciones del siglo en Espafia
y Nipoles, véase Negueruela, 1993: 246-254.
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Dos afios mds tarde, en 1993 se realizaron dos prospecciones de
urgencia en la ddrsena (Gémez, 1994). En 1996 se publicé un inventa-
rio de yacimientos arqueoldgicos subacudticos del resto del litoral mur-
ciano en el que se recogfan los datos de la bahia de Cartagena (Pinedo,

1996), a los que se suma ahora este vapor Vargas hundido junto al di-
que de Navidad.

La reactivacion del arsenal de Cartagena a mediados del siglo xix
A mediados del siglo x1x, el gobierno de la Unién Liberal determind la
necesidad de una escuadra potente que defendiese las posesiones ultra-
marinas, de lo cual se encargé al nuevo ministro de Marina, el marqués
de Molins. Los nuevos buques de la Real Armada representaron muy
bien el progreso técnico de la época, especialmente la construccién de
las fragatas de hélice e, inmediatamente, la adquisicién a astilleros ex-
tranjeros (Rodriguez, 1988) de los primeros buques acorazados espa-
fioles: las fragatas Numancia y Vitoria. Para esta nueva flota, el Arsenal
de Cartagena no posefa las infraestructuras necesarias. Los dos diques
secos construidos en el siglo anterior, que maravillaron al mundo, no
eran apropiados para los nuevos buques. Asi, tras diversos estudios, se
decidié la construccidn, en el dngulo suroccidental de la ddrsena, de un
varadero, que serd conocido como de Santa Rosalfa. Se compuso (se
compone, ya que ain estd en funcionamiento) de un dique flotante,
otro receptor, y tres gradas horizontales. En aquel momento supuso un
hito en la tecnologfa y la industria naval espafiolas.

Los acontecimientos de la década de los sesenta con su agitacién
politica general, incluida la sublevacién cantonal, dieron al traste con
el reacondicionamiento del Arsenal que exigfan las nuevas construccio-
nes navales. No obstante, para la politica expansionista en ultramar que
llevaron a cabo los primeros gobiernos de la Restauracién (entre 1884
y 1894), la protagonista mds relevante fue, con escasas excepciones, la
escuadra formada a mediados del siglo (Lozano, 1994).

Las obras portuarias: los diques de La Curra y de Navidad
Todo lo expuesto redundé en una gran actividad portuaria en Cartage-
na durante la segunda mitad del siglo x1x, durante la cual se acometi6
la construccién de dos diques rompeolas en la bocana portuaria. El de
La Curra, a Levante, desde la punta de San Leandro hasta la Losa del
puerto (un peligroso arrecife que surgfa entreaguas en mitad de la en-
trada), y el de Navidad, en la punta del mismo nombre, a Poniente,
en el lado opuesto. Ambos finalizarfan con sendos faros. Se proyectd
también la creacion de un muelle de costa (el futuro muelle de Alfonso
XII), en la fachada sur de la ciudad, un dragado general para dar ocho
metros en toda la ddrsena, y la voladura del bajo de Santa Ana, molesto
para la maniobra resultante de la nueva disposicién portuaria.

Todas las obras quedaron interrumpidas durante la Guerra del
Cantén (1873-1874), y no fueron finalizadas, en lineas generales, hasta
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los primeros anos de la década de los ochenta. Durante las tareas de dra-
gado fueron hallados treinta lingotes de plomo de época romana de los
cuales, los que no presentaban marcas fueron destinados a una segunda
fusion (Mas, 2004).

Por otra parte, la Memoria del ejercicio 1877-1878 refiere sobre
los intereses de don Ignacio Figueroa, marqués de Villamejor, en Carta-
gena. Desde su puesto de senador, se oponfa a la finalizacién del futuro
muelle de Alfonso XII, ya que podria perjudicar la actividad del suyo
propio en Santa Lucfa donde el Ministerio de Fomento le habfa otor-
gado en 1870 la concesidn, en 1874 le ampliaba la longitud concedida,
y en 1875 volvia a agrandar las instalaciones (Rubio, 2005: 313). Fue la
infraestructura portuaria privada de mayores dimensiones que existi6
en las concesiones realizadas en el interior de la ddrsena de Cartagena.
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Figura 17. [Cartagena] Vista panordmica

del puerto y dique de Curra [desde el monte
de San Julidn]. Antdnio Passaporte. Archivo
Loty, IPCE, Ministerio de Cultura y Deporte.
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El contexto historico del hundimiento:
comercio, navegacion y actividad portuaria
en el sureste peninsular en el segundo
tercio del siglo xix. La mineria

La introduccién de la midquina de vapor en los buques, movidos pri-
mero con palas y luego con hélices, supuso un cambio histdrico en el
devenir de la navegacién. Las innovaciones técnicas fueron entonces
constantes, y sus repercusiones multiples y trascendentales, entre ellas
provocaron una gran demanda de metales para fines industriales. Para
el drea que nos ocupa, la puesta en explotacién de yacimientos de hie-
rro, cobre y plomo en el sureste peninsular, generd un activo comercio
maritimo que conectaba sus puertos (principalmente Cartagena, pero
también Almeria) con otros europeos, bien mediterrdneos (como Mar-
sella, clave en la industria plumbifera), o atlinticos.

Todo el proceso modernizador pasé, por tanto, por adecuar el
transporte. En Espafia, su compleja orografia (y se dejan aparte las di-
ticiles coyunturas politicas) supuso un serio obstdculo para conectar el
centro peninsular con las dreas periféricas y ntcleos costeros (Ringrose,
1972). No obstante, hacia los afios 60 del siglo X1x era plenamente per-
ceptible el esfuerzo realizado con la mejora de los caminos carreteros,
los canales y, sobre todo, las lineas de ferrocarril también en el sureste
espafiol. Cartagena, ntcleo portuario e industrial, 4vida de mejorar sus
condiciones en una etapa llena de oportunidades, se constitufa en ter-
minal ferroviaria en 1865, con la llegada inaugural de la linea que unfa
ala ciudad con la capital de Espafia.

También el transporte maritimo fue susceptible de mejora. Los
nuevos buques de vapor, y el volumen de trifico que generaban, reque-
rfan unas infraestructuras acordes. Asi se llevaron a cabo las grandes
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obras portuarias de Cartagena de la segunda mitad del siglo x1x (Mas,
1979). El desarrollo de la navegacién de cabotaje pasaba también por la
creacién de un sistema de sefializacién de las costas que evitase graves
y COStosos accidentes. Hacia 1860 comenzaron a construirse una red
de faros homogénea y centralizada, servida por personal facultativo, en
el litoral espafiol (Frax, 1981: 90). El de cabo de Palos, en el término
municipal de Cartagena, constituye un ejemplo elocuente de la época,
tanto por erigirse como hito clave de la navegacion en el Mediterrdneo
occidental, como por crearse, en aquella época, para albergar la escuela
de fareros (Rubio, 2001).

Cartagena y el auge minero

La riqueza del subsuelo de la actualmente denominada sierra de Car-
tagena-La Unidn es uno de los factores que ayudan a explicar el ori-
gen y las diferentes facetas del asentamiento humano y del comercio
maritimo en el Mediterrdneo occidental desde época antigua. Y lo fue
durante los periodos fenicio, cartaginés y romano. Sin embargo, como
hemos comentado mds arriba, desde las invasiones germdnicas hasta el
siglo x1x fue escasa la actividad minera en la zona.

En el siglo X1x, serfa la consecuencia de la promulgacién de la Ley
de Minas en 1825 la que reactivé un autentico boom minero en el lito-
ral murciano (y fundamentalmente en el cartagenero) a mediados del
siglo x1x (Vilar/Egea, 1985). Pese a continuar la Corona reservindose
el monopolio del subsuelo, facilitaba la aparicién de pequenas conce-
siones. La demanda de plomo por la industria europea, en plena revo-
lucién tecnoldgica, acelerd la busqueda de las vetas e incluso el apro-
vechamiento de los antiguos escoriales de época romana. Se produjo
una auténtica «fiebre minera», que comenzé con todo su fragor en
la sierra de Cartagena en 1840, tras dar sintomas de decaimiento los
filones de la sierra de Gddor y pasar por los de Almagrera. La politica
proteccionista de Espafia obligé a montar fdbricas en las costas de las
provincias de Mélaga, Almerfa y Murcia, desde las cuales salfa mineral
ya tratado para la exportacién. Asi, en Cartagena empez6 a funcionar
la Franco-Espafiola, en septiembre de 1842, seguida de otras seis mds al
afio siguiente, enclavadas todas alrededor de la ciudad portuaria, como
Alumbres, Santa Lucia, El Garbanzal, Escombreras, etc. Una actividad
aun mds potenciada con la liberalizacién de las exportaciones, gracias al
arancel de 1849 y el decreto de 1852 (Estevan, 1967). Fue el germen de
una frenética actividad minera e industrial que, con altibajos, perdura-
ria hasta el fin de la década de 1910.

La mayor parte de la produccién de plomo, plata y zinc, marchaba
a Marsella, donde se hallaba la industria de referencia y cuyo puerto era
el nucleo distribuidor en el Mediterrdneo occidental. Precisamente, los
diques marselleses habian recobrado su preponderancia en el mercado
plumbifero gracias a las minas espafiolas. Primero las de las Alpujarras
y almerienses; luego las de Cartagena. Y esto ocurrid por la iniciativa
de algunos exiliados espafoles alli residentes, como don Luis Figueroa,
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el abuelo del primer conde de Romanones, quien encabezé el negocio
a partir de 1820 (Cortdzar, 1989a). Es obvio que existia una relacién
poderosa entre la ciudad espafiola y la francesa, cuyos tenticulos con-
viene poner aqui al descubierto. Afirma Chastagnaret que «el plomo
marsellés tiene la clave de uno de los fenémenos mds espectaculares de
la economia espanola del siglo x1x: el ascenso de la Casa Figueroa, em-
pezando en los muelles de un puerto que todavia no se denominaba
viejo, en el que el abuelo y el propio padre del conde de Romanones
residieron durante cuatro decenios» (Chastagnaret, 1992).

A partir de los tltimos anos de la década de 1860 comenzaron a
explotarse los sulfuros del llamado Manto de Azules, el estrato de me-
tales mds importante de la zona, de donde se extraia plomo, zinc, hierro
y cobre. El precio del mineral de plomo continué descendiendo desde
1874 hasta 1885. Precisamente, el afio 1886 coincide con pequefio re-
punte en las cotizaciones, que mejord la produccién. Aquel afio, mas
de la mitad del mineral extraido en Espafia, y mds del 36 % del plomo,
era producido en Cartagena. En aquel momento, los negocios de los
Figueroa estaban en manos de don Ignacio, hijo del fundador mencio-
nado y marqués de Villamejor.

En efecto, el aristdcrata encabezaba ya una gran industria basada
en la comercializacién y transformacién del mineral de plomo, parte
de la cual, su padre, don Luis Figueroa y Casads, le habia dejado en
herencia. Este, que habia sido oficial en el ejército espafiol y en el na-
polednico, hubo de emigrar (como otros tantos colaboradores bona-
partistas) a Francia, donde se establecié en Marsella. Allf, epicentro
del comercio en el Mediterrineo occidental, consiguid establecer una
gran sociedad, Figueroa y Cfa., para la fabricacién y negocio de plo-
mo. A partir de diferentes operaciones comerciales en las Alpujarras y
la sierra de Gddor, hacia 1820, que mds tarde se extenderfan a Linares
y La Carolina, el antiguo afrancesado alcanzé diferentes contratos con
la Hacienda Publica espafiola, con las cuales alquilé también fundicio-
nes que le permitieron instalar ramales de su empresa en los puertos
de Milaga, Adra o Almerfa. La reaparicién de las minas de la sierra de
Cartagena impulsé enormemente el movimiento comercial en la zona
y, por consiguiente, repercutié en los beneficios empresariales de la
Casa Figueroa. Fallecido el fundador en 1853, su hijo, don Ignacio Fi-
gueroa, tras trabajar, involucrado en los negocios paternos, en Adra,
Cartagena y Marsella, trasladé su residencia a Madrid en 1860. Ya era
marqués de Villamejor, tras haber casado en 1852, con la joven titular
de la casa nobiliaria. En Cartagena adquirirfa en la década de los 60 la
famosa fundicién Franco-Espafiola, en el barrio marinero de Santa Lu-
cia, que, propiedad primero de los hermanos Pillet, de Lyon (quienes
la abrieron en 1842), llegé a ser la mayor y més longeva de la Regién de
Murcia, pues, comprada por la sociedad Pefiarroya en 1912, funcioné
hasta 1992 (Pérez/Lépez-Morell, 2008). En 1873, los sublevados can-
tonales se harfan con la fibrica de desplatacién de don Ignacio Figue-
roa para comenzar a acufiar su moneda, por lo que recibirfa intensos
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ataques de las tropas centralistas (Crespo, 1990). En el mismo arrabal
de Santa Lucia, la empresa habfa conseguido una de las concesiones
portuarias que se realizaron en las décadas centrales del siglo x1x en
Cartagena, que recibié el nombre de «Muelle Figueroa». En efecto, en
1868, don Ignacio Figueroa solicitaba construir un embarcadero frente
a su fibrica de Santa Lucfa. El Ministerio de Fomento le hizo la conce-
sién en 1870, mientras que en 1874 ampliaba la longitud de su muelle.
En 1875 volvia a agrandar las instalaciones (Rubio, 2005: 313). Fue la
infraestructura portuaria privada de mayores dimensiones que existi6
en las concesiones realizadas en el interior de la ddrsena de Cartagena.
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Figura 18. Retrato de Ignacio Figueroa,

marqués de Villamejor, hacia 1895. Museo de

Bellas Artes de Alava.
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El naufragio del vapor Vargas

La documentacion de archivo durante la campana de 2009 de la
Carta Arqueoldgica Subacuatica de la Region de Murcia

Los archivos histéricos murcianos conservan piezas y series muy abun-
dantes que parten cronoldégicamente desde la incorporacién del Reino
de Murcia ala Corona de Castilla tras los acuerdos de Alcaraz en 1243.
A partir de este punto, tal y como habia sucedido durante época anti-
gua y durante la Alta Edad Media, la propia historia del sureste hispdni-
co queda ligada, de forma ineludible, a su vinculacién con el mar.

El devenir de la costa murciana en la Edad Moderna estd marca-
do por la lenta consolidacién de Cartagena como base militar de la
Monarquia Hispdnica en el Mediterrdneo. Esto significa que el 4m-
bito archivistico va a enriquecerse de manera exponencial. El reflejo
documental se multiplica exponencialmente en el Archivo General
de Simancas, especialmente en la seccidn de Guerra y Marina. Pero es
la designacién de la ciudad portuaria como capital del Departamento
Maritimo de Levante, a comienzos del siglo xv111, el hecho que define
el transcurrir posterior de cualquier dmbito histérico sobre el que se
quiera estudiar. As{ pues, especialmente el Archivo Histérico General
de Marina, situado en el Viso del Marqués, viene a ser un depésito do-
cumental de consulta imprescindible, como también lo es el archivo
intermedio del Departamento, el antiguo Archivo de la Zona Maritima
del Mediterrineo, (también llamado Archivo Naval de Cartagena) cu-
yas dependencias se sittian en el interior del Arsenal cartagenero. Se ha
de tener presente que este espacio maritimo comprendia una amplia
franja litoral (todo el Mediterrineo peninsular), desde cabo de Cruces
hasta el de Gata, por lo que este depdsito conserva documentacién re-
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lativa a todos sus puertos, incluidos los de Barcelona y Valencia, que
por su gran actividad constituyen el origen de buena parte de la docu-
mentacién conservada.

a. El Archivo Histérico de la Zona Maritima del Mediterraneo (Ar-
chivo Naval de Cartagena). Expedientes de naufragios

Se trata de un depésito documental que conserva diversa informacion
sobre el Departamento Maritimo de Levante. Su cronologia deberfa
de centrarse desde comienzos del xv11I a nuestros dias (de hecho, al-
berga lo referente a las actuales dependencias de la Armada susceptible
de trimites administrativos), pero la realidad es que los documentos
histéricos modernos mds abundantes quedan fechados en la segunda
mitad del siglo x1x. Destaca para el caso que ocupa los seis legajos con-
servados sobre naufragios, rescates, auxilios, remolques, etc., produci-
dos en el espacio jurisdiccional del Departamento. A pesar con com-
prender un espacio cronoldgico que va desde 1882 hasta 1920 (se ha
extraviado buena parte de los anos anteriores y posteriores), se trata de
documentacién abundante y voluminosa, con informacién muy pre-
cisa sobre accidentes e incidentes en la mar de diferente 4mbito, desde
pequenas embarcaciones de pesca hasta buques de guerra, pasando por
mercantes de diferentes banderas, cargas y tonelajes. Relacionado con
este asunto se conservan también las concesiones para la extraccién de
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Figura 19. Documentacién concerniente al
expediente de naufragio del vapor Vargas en el
Archivo Naval de Cartagena (Archivo Museo
Nacional de Arqueologia Subacudtica).



materiales y productos de los fondos subacudticos, como autorizacio-
nes concedidas para salvar naufragios y cargas del drea de cabo de Palos.
También se hallan los registros de vertidos en alta mar, desde mediados
del siglo x1x.

Otra seccidn interesante para el estudio puede corresponder a la
documentaciéon conservada del semiforo de Galeras.

También conservan diferentes derroteros de los siglos X1x y xx, asi
como libros de faros, sefiales y aviso a navegantes, de igual forma corres-
pondientes al mencionado espacio temporal. Un volumen documental
muy importante es el constituido por los legajos correspondientes a los
puertos que dependian jurisdiccionalmente de la capital del Departa-
mento Maritimo, incluido obviamente Cartagena (desde el siglo xvi111
hasta comienzos del xx). Particularmente interesante en este aspecto
son los registros de obras efectuadas en la ciudad portuaria, Aguilas,
Mazarrén y Portmdn.

EL NAUFRAGIO DEL VAPOR VARGAS
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Figura 20. Posible seccién central del Vargas.
Lloyd’s Register Foundation, Midship Section

Plan for Styx (1872), Ship Plans and Survey
Reports Collection.
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En el tramo de trabajo desarrollado para la Carta Arqueoldgica
Subacuidtica de la Regién de Murcia 2009, quedaron revisados por
completo los dos primeros legajos (YM-IV-d-L-8 y YM-IV-d-L-9) co-
rrespondientes a los naufragios y auxilios (varios cientos de expedien-
tes), de los afios 1882-1893 (existe alguno de 1870), asi como el libro
de actas correspondiente a los naufragios de los anos 1881 a 1889
(IM-IV-d-L-1). Fue aqui donde se hall6 el expediente (incompleto)
referido al accidente y posterior hundimiento del vapor Vargas, de la
compaiifa con sede en Sevilla, Segovia, Cuadra y Cfa., cuando se dis-
ponfa a hacer su entrada en el puerto de Cartagena a finales de abril de
1886. Se trata de varias piezas documentales (que se adjuntan trans-
critas como apéndice) producto de comunicaciones internas de la Co-
mandancia General de Marina de Cartagena, la Capitanfa General del
Departamento, y entre esta y el Ministro de Marina, que dejan entrever
la presién que este ejercia a aquella por la influencia del propietario de
la carga mds valiosa que transportaba el Vargas cuando ocurrié el acci-
dente.

La documentacidn de archivo evidenciaba la coincidencia entre el
vapor de la naviera sevillana y el pecio localizado, a finales de los afios
90 del siglo xx, por el Museo-Centro Nacional de Investigaciones Ar-
queoldgicas Submarinas, en las inmediaciones del dique de Navidad de
Cartagena.

El Vargas y su pérdida en Cartagena (1886). Los 26 000 duros del
marqués de Villamejor

El Vargas era un vapor de 553 t. Fue comprado a astilleros ingleses por
la companfa naviera sevillana Segovia, Cuadra y Cia., tras dos reconsti-
tuciones de la sociedad en 1872 y 1877, junto a otro buque de la mis-
ma clase, el Luis de Cuadra (Gamboa, 2006: 81-82). La empresa habia
nacido en la capital hispalense el 15 de septiembre de 1858, cuando
un grupo de hombres de negocios, comerciantes y ricos propietarios
se reunieron para crear una linea de navegacién entre Sevilla y Marse-
lla. Por diez afios prorrogables si su rentabilidad lo permitfa, el capital
quedd estipulado en dos millones de reales. D. Gonzalo Segovia y Ar-
dizona (alcalde, ademds, de Sevilla) era presidente de la compaiifa y el
mayor accionista. El segundo volumen de acciones correspondia a D.
Luis de la Cuadra. Ambos ostentaban la direccién. Con el dinero dis-
ponible se compraron en principio dos vapores, el Betis y el Genil. Y tal

1 Nota del editor: La hipStesis ms reciente, basada en el directorio elaborado por George Ro-
binson y David Waller, «Tyne built ships. A history of Tyne shipbuilders and the ships that they
buile», es la que establece que el Vargas fue botado originalmente con el nombre de Styx el 1 de
octubre de 1872. La construccién de este buque se llevé a cabo en los astilleros de John Softley &
Co en South Shields (condado de Tyne and Wear, Inglaterra). Su adquisicién por parte de George
Dryden Dale de North Shields se produjo el 6 de noviembre de 1872. La documentacién aportada
por Lloyd’s sobre el buque ofrece mds detalles relevantes. Como que el 31 de julio de 1873 fue obje-
to de una revisién, motivada por su cambio de titularidad. El documento (LRF-PUN-IRON454-
0426-R) identifica a los nuevos propietarios «Segovia Caudra [sic] & Co», asf como el puerto de
destino, Sevilla, momento a partir del cual se producirfa el cambio de nombre. Por su parte, el Luis
de Cuadra fue construido en los astilleros de Robert Thompson junior en Sunderland en 1875.
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fue el éxito empresarial que el 19 de junio de 1862 quedé disuelta la
compafifa para permitir una ampliacién de capital. Se reconstituyé dos
dias después con cinco millones de reales. En 1873, Segovia, Cuadra
y Compafifa mantenia un servicio semanal ﬁjo para carga y pasajeros
entre Sevilla y Marsella con los vapores Genil, Betis, Darro, Guadalete,
Guadiana y Segovia. Del puerto de Alicante sendos vapores realizaban
salidas los martes a las 16:00 para Cartagena, Almeria, Mdlaga, Cddiz
y Sevilla, y para Valencia, Barcelona y Marsella. En 1874, el Segovia, el
Vargas, el Laffite y el Luis de Cuadra hacian escala en Cartagena en su
ruta hacia Marsella; y lo hicieron regularmente hasta, al menos, 1890
(Gamboa, 2006: 82).

La sociedad no paré de crecer en los afios siguientes. En 1881 con-
taba con nueve vapores (Sevilla, Vargas, Luis de Cuadra, Guadalete,
Guadiana, Segovia, Laffite y San Fernando). El mismo afio, el Vargas
quedaba despachado en el puerto de Barcelona para los diques marse-
lleses, al mando del capitin Martin. Entre Sevilla y Marsella, los buques
hacfan cabotaje con escala en Sanlacar, Cidiz, Algeciras, Mélaga, Al-
meria, Cartagena, Alicante, Valencia, Barcelona y San Felit de Guixols.
Los atraques portuarios, de unas horas, permitian embarcar o desem-
barcar mercancias y pasajeros, asi como aprovisionar el barco. Se pudo
documentar, por ejemplo, la carga del vapor Luis de Cuadra en uno de
sus viajes de ida, hacia Barcelona y Marsella, en 1881. En sus bodegas
llevaba alubias, arroz, esparto, cebada, patatas, almendra, cueros y pie-
les, etc., asi como otros productos manufacturados, como tejidos, dro-
gas, quincalla y madera labrada. En Marsella carg vidrios, maquinaria,
productos de ferreteria, diversas drogas, tejidos, etc. con destino a los
puertos espafoles cuya carrera finalizarfa en Sevilla. La transaccién co-
mercial, que generaba cuantiosos beneficios, revela el dominio de la ex-
portacién espafiola en materias primas y productos agricolas, asf como
la dependencia exterior de las manufacturas. En 1896 atin operaba el
Luis de Cuadra, cuando queda documentado su despacho en enero ha-
cia Marsella, al mando del capitin Gémez. También la madrugada del
26 de mayo del mismo afio, el mismo vapor, de 723 t, hacfa entrada en
el puerto de Barcelona, al mando del capitin Diaz, procedente de Sevi-
lla y escalas, en ocho dias, con efectos y otros a la orden y 38 pasajeros.

Entre las 22:00 y las 23:00 horas del dia 27 de abril de 1886, uno
de los buques de la compania, el Vargas, fue embestido por el también
vapor Caridad, cuando este se disponia a salir del puerto de Cartagena
y aquel a entrar. Como consecuencia del accidente, el Caridad pudo
retornar a puerto adin con la roda completamente destrozada. Pero el
capitin del Vargas, don Enrique David, ante la gravedad de los dafios
sufridos en su buque, hubo de embarrancarlo en la parte de fuera del
dique de Navidad. Con la proa montada en la zapata de la escollera, el
vapor quedé hundido hasta el palo trinquete. Asf lo salvé de un hundi-
miento inmediato, y evité que hubiese que lamentar desgracias perso-
nales. También rdpidamente los pescadores cartageneros colaboraron
en el salvamento de tripulantes y pasajeros.
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Al dia siguiente, muy temprano, daban comienzo las labores de
rescate de las mercancias, asi como las de asegurar el buque en lo po-
sible y salvarlo del hundimiento por todos los medios disponibles. Sin
embargo, la situacién era muy comprometida, ya que el peligro de que
refrescara el viento del SO, suponia con toda posibilidad que su casco
quedase destrozado y, por consiguiente, se sumergiera del todo. No era
una cuestién baladi. En la santabdrbara del Vargas se estibaron en Bar-
celona 13 cajas de metdlico que contenfan 26000 duros (2000 duros
en cada caja). El dinero pertenecfa al Excmo. Sr. D. Ignacio Figueroa,
marqués de Villamejor (padre del futuro conde de Romanones). Con
destino a Cartagena, seguramente esta gran cantidad de dinero estuvie-
se en relacién con los negocios mineros que este personaje mantenia en
la sierra de la ciudad portuaria.

Asi pues, tras el naufragio, los telegramas del marqués y de sus
agentes a las autoridades de Marina interesdndose por el rescate y de-
volucién de la preciada carga, se suceden en el expediente de naufragio
conservado en el Archivo Naval de Cartagena. Figueroa instaba a que
se le entregasen a su representante en la ciudad portuaria, don Francis-
co Navacerrada, y que los 26000 duros de plata fuesen depositados en
la Contaduria del Depésito de Marineria del Arsenal. Atn en septiem-
bre, la Comandancia Militar de Marina informaba de que las trece cajas
que contenfan el dinero no habian sido atn extraidas del buque, pues
no habia podido ser reflotado a pesar de los esfuerzos de la naviera.

Finalmente sucedi6 lo que parecia inevitable. EI 10 de noviembre,
la Comandancia notificaba al capitin general del Departamento Mariti-
mo que, en las primeras horas de la noche anterior, y como consecuen-
cia del fuerte viento huracanado del SO y la gruesa mar, habia sido des-
trozado el casco del vapor Vargas, lo que provocd su total hundimiento.
Del rescate de su carga, nada mds consta en el expediente de naufragio.

En el acta n.2 88 del libro de naufragios correspondiente a los afios
1881-1888, conservado en el Archivo Naval de Cartagena, la Junta de
la Comandancia General del Arsenal de Cartagena, estudié el expe-
diente del naufragio del Vargas (con matricula de Sevilla), como resulta
del abordaje con el Caridad (con matricula de Valencia). Acordaron
por unanimidad que no habfa lugar para la formacién de causa contra
el capitdn del Vargas en el momento del accidente, don Enrique David.
En efecto, el marino continud con su trabajo para la misma empresa. El
21 de enero de 1888 se le documenta en Cédiz como capitin del vapor
Segovia, el cual, con destino a Algeciras, Mélaga, Almerfa, Cartagena,
Alicante, Valencia, San Feliu, Cette y Marsella, iba a partir el 27 del mis-
mo mes a las siete de la mafana.
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Conclusiones

La conexién entre el propietario de la valiosa carga del Vargas y la pu-
janza de las actividades mineras del sureste espafiol desde mediados del
siglo x1x, pone de manifiesto la constante histdrica, con sus légicas dis-
continuidades, en torno a la vinculacién de las rutas maritimas con el
comercio de metales. El caso que nos ocupa tiene a Cartagena como
primera terminal portuaria dedicada a la salida del mineral de las sie-
rras del Levante, y a Marsella como nticleo comercial de referencia en la
produccién de plomo del Mediterrdneo occidental en la segunda mitad
de siglo. Pero, en realidad, refleja los contactos via maritima entre los
puertos provenzales y los de toda la costa peninsular peninsular y, a su
vez, con los del norte de Africa.

Asi, en el dltimo tercio del siglo x1x, las rutas de cabotaje que rea-
lizaban embarcaciones de mediano desplazamiento, como el Vargas, se
hallaban muy activas, precisamente gracias al desarrollo producido por
las revoluciones industriales y sus consecuencias econémicas y sociales.
Cartagena constituye, para Segovia, Cuadra y Cfa. y otras compafifas
navieras, el nucleo maritimo entre dos grandes enclaves portuarios:
Marsella, en el Mediterrineo, y Sevilla, en el Atldntico. Se trata de unas
lineas comerciales impulsadas por el negocio metaltrgico, pero tam-
bién por el comercio de materias primas y productos manufacturados,
e incluso por el trasvase tecnoldgico, que se daba entre Europa septen-
trional y la peninsula ibérica. Sin duda alguna, la aparicién del buque
de vapor, especialmente el movido por hélice, mejoré y rentabilizé tra-
yectos nduticos de larga tradicion.
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En este caso, hemos de resaltar las conexiones econdmicas, pero
también sociales y politicas entre el Levante espafiol, Francia y el norte
de Africa, vinculado a esta republica europea.

El pecio de Navidad expone también muy a las claras el déficit téc-
nico espafiol en las dltimas décadas del siglo x1x. El vapor, a pesar de
ser propiedad de una compania sevillana, fue construido en astilleros
ingleses y embarcaba algin tipo de mobiliario o maquinaria de origen
francés. La brevedad de la excavacién, sin embargo, no permitié abun-
dar mds en otros interesantes asuntos, como tipo de construccién, ma-
quinaria, etc. En suma, contar con informacidn suficiente para consta-
tar la realidad de una época de transicién y ripidos cambios técnicos,
entre la vela y la hélice, que iba a afectar, y mucho, a la mayoria de los
aspectos relacionados con la navegacidn.

La fuerte actividad maritima necesité de grandes infraestructuras
portuarias, cuya construccién fue facilitada por mdquinas e ingenios
surgidos, como los buques de vapor, de la Revolucién Industrial. Mue-
lles, diques, faros, etc., pero también las fortificaciones para su segu-
ridad y soberanfa, generaron las grandes obras en los puertos y en los
referentes maritimos de la época. Cartagena, de nuevo, es un espléndi-
do ejemplo: la construccién del muelle de Alfonso XII, las concesiones
privadas en el interior de la ddrsena (como el muelle Figueroa), los di-
ques de Navidad y La Curra, las baterias costeras surgidas tras los pla-
nes de defensa de 1860 y 1886, la llegada del ferrocarril y los faros que
salpican la costa murciana, son elocuentes edificaciones que exponen
una nueva época de la relacién del Hombre con el mar.

Las circunstancias del accidente, por abordaje accidental, son tam-
bién muestra del alto trdfico maritimo que soportaba el puerto de Car-
tagena en aquella época. Y, también, posiblemente, el coste que supuso
contar con los dos nuevos espigones que cerraban la bahia, que varia-
ban la forma tradicional de entrar y salir las embarcaciones, angostando
la compleja bocana portuaria.

Por otra parte, este desarrollo industrial espafiol de las dltimas dé-
cadas del siglo x1x estd protagonizado por una emergente aristocracia
que va rompiendo con la nobleza tradicional, aunque se asimila a ella,
muchas veces via matrimonial. Es una potente burguesia, con negocios
internacionales, que finalmente dirige la vida politica de la nacién. El
caso de los Figueroa es muy elocuente en este aspecto. De exiliados a co-
mienzos de la centuria, y metidos de lleno en el negocio minero (lo que
les hace volver a asentarse en Espafia), su carrera politica fue fulgurante.
El segundo hijo de don Ignacio Figueroa, Alvaro, primer conde de Ro-
manones, a pesar de su fama de intrigante y de escasez de escrapulos (o,
quizi, por ello mismo), llegd a ser presidente del Senado, del Congreso,
varias veces ministro, y tres veces presidente del Consejo de Ministros.

El contenido del expediente de naufragio también resulta intere-
sante, ya que son las autoridades militares las encargadas de aclarar el
hundimiento, e incluso de culpar o no al capitin del buque. Desde que
la ciudad es nombrada capital del Departamento Maritimo de Levante,
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hacia 1728, las competencias portuarias pasan a depender del capitin
general del Departamento, a través de la Comandancia de Marina. Si
hasta entonces habia sido responsabilidad del concejo, el nuevo mo-
delo de estado aplicado por la monarquia borbénica perduraba ain
a finales del siglo x1x (de hecho, lo hard hasta finales de la siguiente
centuria). Gracias a esta circunstancia, y a la existencia del Archivo
Naval de Cartagena, que lo ha conservado, se ha podido cotejar bien
el testimonio material de origen arqueoldgico con la documentacion
escrita. Y averiguar asf aspectos muy aclaradores acerca del buque y de
las circunstancias de su naufragio que, con los resultados de la breve
intervencién arqueoldgica, hubiese sido imposible.
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Apéndice documental

I

1886. Parte del expediente de naufragio del vapor «Vargas», hundido en el dique de Navidad (Carta-

gena). ANCt, leg. YM-IV-d-L-8.

16 setiembre de 1886. 29 117
Corrobora telegrama referente a si se han extraido los
26000 duros del Vargas.

Exmo Sr.

En telegrama de esta fecha se dice a VE por este
ministerio lo siguiente.

Manifieste VE si se an extraido ya los cajones
que conteniendo 26000 $ conducia el Vargas y si
pueden entregarse al representante del marqués de
Villamejor” Lo que de Real orden expreso a VE para
su noticia y en corroboracién del dicho telegrama.

Dios que a vuestra excelencia guarde muchos
afios. Madrid, 16 de setiembre de 1886. Berenguer.
Senor capitin general del departamento de Cartagena.
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31 de julio de 1886.
Instancia del marqués de Villamejor solicitando se le
entreguen los 26 000 duros del Vargas.

Excmo. Sr.

De real orden remito a VE la unida instancia
que a esta superioridad eleva don Ygnacio Figueroa,
marqués de Villamejor, en solicitud de que bajo la
garantfa de su firma, se le entreguen por la fiscalia
de Marina del puerto de Cartagena las 13 cajas de
metilico conteniendo 26000 duros, las cuales fue-
ron salvadas del naufragio del vapor «Vargas» para
los efectos que en justicia crea procedentes por tra-
tarse de un asunto cuya resolucién es privativa de la
autoridad de VE por la jurisdiccion que ejerce. Dios
que a VE muchos afios guarde. Madrid, 31 de julio
de 1886. Berenguer. Sr. Capitin General del Depar-
tamento de Cartagena.
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17 setiembre 1886.

Comandancia militar de Marina de la provincia de
Cartagena y capitania del puerto. 29-117.

Comision fiscal urgente.

Exmo e YImo. Sr.:

Las trece cajas conteniendo dos mil duros en
plata cada una consignadas al exmo Sr. Don Ygnacio
Figueroa, marqués de Villamejor, y que desde Bar-
celona conducia para este puerto el vapor naufrago
Vargas no han sido aun extraidas por cuanto todavia
no ha sido puesto a flote dicho buque a pesar de los
esfuerzos que para conseguirlo estin haciendo sus
propietarios, los sefiores Segovia, Cuadra y Com-
pania de Sevilla. Las mencionadas trece cajas no po-
drin ser entregadas a don Francisco Navacerrada,
representante en esta localidad del referido Excmo
Sr. Marqués de Villamejor, en atencién a que V.EY.
en sus respetables decretos auditoriados de 8 de ju-
nio ultimo y 2 del actual recaidos en instancia del
repetido Exmo Sr. Marques, solicitando que al ser
extraidas se le entregaran al indicado representante
tiene dispuesto, sean depositadas en la Contaduria
del Depésito de Marinerfa de este Arsenal por estar
sujeta a la expresada suma como las mercancfas que
constitufan la carga del vapor «Vargas» al expedien-
te administrativo de salvamento.

Todo cuanto tengo el honor de poder manifes-
taraVEY en cumplimiento alo que se sirve prevenir-
me en comunicacién de ayer tarde al darme traslado
de telegrama de la misma fecha del Exmo. e Ylmo.
Sr.. Ministro del ramo tratando del particular. Dios
que a V.EY. muchos afios guarde. Cartagena, 17 se-
tiembre de 1886. Exmo e Ylmo. Sr. Antonio Velez.

APENDICE DOCUMENTAL

Cartagena, 18 de setiembre, 1886. n°2471. Ministro.

Excmo. Sr.

El fiscal que instruye la sumaria del naufragio
del vapor Vargas, teniente de navio graduado don
Antonio Ostiz y Guerra, a quien comunique el tele-
grama de VE del 16 del actual respecto a si se habia
extraido los 26.000 duros que dicho buque condu-
cfa y si se podian entregar al representante del mar-
ques de Vilalmejor en oficio de ayer me informa lo
siguiente. Aqui el dicho.

Lo que tengo el honor del trasladar a VE para
su superior conocimiento fue que estuve y en corro-
boracion al su telegrama de cuya relato a este asunto
compele meditanos del VE del 16 a precipicio cita-
do. Dios Guarde. Es.

Telegrama al ministro. Todavia no se han estriado
los 26000 duros que conducia el Vargas. Correo de-
talles. Contesto telegrama de VE de ayer. Cartagena,
17 setiembre 1886. EV. (telegrama)
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Comandancia militar de marina de la provincia de
Cartagena y capitania del puerto. 29-117.

Ne579.

Manifiesta lo participado al exmo e Yimo Sr. Mi-
nistro de marina refevente a la sumersion del vapor
Vargas.

Exmo e Ylmo Sr.

Con esta fecha digo al Exmo e Ylmo Sr. Minis-
tro de marina lo siguiente. En las primera horas de la
noche anterior y por consecuencia del fuerte viento
huracanado del SO y gruesa mar del mismo, ha sido
destrozado sumergiéndose por completo el vapor de
la inscripcién de Sevilla nombrado Vargas, cuyo bu-
que naufragd en la punta del dique de Navidad de
este puerto y por su parte de fuera la noche del 27
de abril del presente afio, y se hallaba entrado hasta
el palo trinquete con la proa sobre los bloques del
indicado dique. Lo que en cumplimiento a mi deber
tengo la honra de poner en el superior conocimiento
de V.E.S. y como continuacién a mi oficio numero
448 de 28 del repetido abril.

Lo que a su vez tengo el honor de poner en co-
nocimiento la respetable autoridad de V.EY. y como
continuacién también a un oficio numero 216 de 28
del mencionado mes de Abril. Dios que a V.EY. mu-
chos afos guarde. Cartagena 10 de noviembre 1886.
Exmo. e Ylmo. Sr. Rafael Llanes. Exmo. e Ylmo. Sr.
Capitdn General de este Departamento.
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16 septiembre 1886.

Don Antonio Ortiz, teniente de navio graduado y
fiscal del expediente de salvamento del vapor Vargas.
El E.S. ministro de marina en telegrama que acabo
de recibir se me dice lo siguiente. «atque el telegra-
ma» [adjunta el telegrama que se transcribe a conti-
nuacién]. Y lo traslado a V. para que con la brevedad
posible me informe acerca de los particulares a que
se contrae el anterior despacho. EV.

Telegrama: Manifiesta VE si se han extraido ya los
cajones que conteniendo 26000 duros conducia del
Vargas y si pueden entregarse al representante del
marqués de Villamejor.
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25 junio 1886

Intendencia de Marina del Departamento de Carta-
gena. Secretaria 29-78, n® 392.

Sitio en donde pueden depositarse los candales del va-
por Vargas.

Excmo Sr.

Por diferentes reales disposiciones todos cuan-
tos caudales de la Hacienda existen a disposicién de
la Marina en esta capital se encuentran depositados
en la caja de la Contaduria del Depésito de la mari-
nerfa del Arsenal, excepcidn hecha de los que transi-
toriamente afectan a la habilitacién de la Plana Ma-
yor, que lo estdn en la caja de la Mayoria General.

En ninguna de dichas dependencias tengo en-
tendido que existe caja a contienen veinte y seis mil
duros en plata, si bien en la 12 existe una pequefia ha-
bitacién en donde se deposita la calderilla, que dado
el sitio en que se encuentra por la seguridad que da
el estado de vigilancia militar del Arsenal, pudiera
a falta de otro mejor servicio a los fines solicitados
de la autoridad de VEY para depositar los caudales
sumergidos por el naufragio del vapor mercante Var-
gas. Es cuanto se me ocurre informar a VEY en cum-
plimiento que se sirve prevenirme en comunicacion
n2 1508 de 16 del citado mes. Dios que a VE muchos
anos guarde. Cartagena 25 junio 1886. Excmo Sr.
Blanco. Exmo Sr. Capitan general del departamento.

APENDICE DOCUMENTAL

Ministro, n° 183, 29-90. 28 abril 86.

Anoche tubo colision entre vapores espafoles Ca-
ridad y Vargas al salir y entra en este puerto siendo
echado a pique el segundo que no embaraza la en-
trada. Copiado y corroborado en 29 con al n° 1191.

Cartagena. Julio de 1886. Teniente de navio gradua-
do Antonio Ortiz y Guerra.

El exmo. e ylmo. sr. Yntendente de este Departa-
mento en oficio de 19 de junio ultimo me dice lo si-
guiente. Referente al sitio donde pueden depositarse
los caudales del vapor Vargas. Lo que traslado a VE
para su conocimiento fuese consiguente y en contes-
tacion a su efecto de 15 del mismo. DM.EM.
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15 junio 1886. Comandancia militar de marina de
la provincia de Cartagena y capitania del puerto. 29-
67. n® Comision fiscal.

Excmo e Ilmo. Sr.

En el expediente administrativo de salvamento
que me encuentro formando por naufragio del va-
por Vargas en la boca de este puerto y consecuente
al oficio dirijido a su respetable autoridad en 29 de
mayo ultimo, solicitando que al ser extraidas de la
santabdrbara del mismo las trece cajas que conducia
conteniendo cada una dos mil duros en plata consig-
nadas al exmo sr. Don Ygnacio Figeroa, marques de
Villamejor, fuese depositadas en la caja de fondos de
este arsenal, recayd en 8 del que cursa decreto aseso-
rado de VEY disponiendo que la cantidad mencio-
nada ha de ser depsoitada en establecimienot publi-
co destinado al efecto y si no lo hubiese que se oficie
al Excmo. e YImo Sr. Yntendente de marina de este
Departamento para que sirva indicar donde podrd
consignarse la antedicha cantidad con la debida se-
guridad y modo de trasladarla en su caso hasta tan-
to se falle en el indicdado expediente y habiéndome
personado en la Depositaria de Hacienda publica de
esta capital a fin de inquirir si se podra o no cuando
llegue el caso a hacer el deposito de referencia se me
ha dicho que no es posible tenga lugar en atencion
de no estar autorizada para ello la expresada depen-
dencia ni disponer tampoco de local.

En su consecuencia tengo el honor de ponerlo
todo en conocimiento de VEY por si tiene a bien di-
rigirse a dicho Exmo e Ylmo Sr. Yntendente de Ma-
rina de este Departamento a los efectos de su citado
superior decreto asesorado. Dios que a Ve muchos
afios guarde. Cartagena a 15 de junio del 1886. Exm-
co e YIm sr. Antonio Velez.
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11 de mayo 1886. Comandancia General del Arse-
nal del Departamento de Cartagena, 29-94. niimero
706. Participa se ha facilitado un almacén para depo-
sitar efectos del vapor Vargas.

Excmo e Ilmo. Sr.

En cumplimiento de lo ordenado por V.EY. en
su superior decreto de 4 del actual, tengo el honor
de participarle se ha facilitado el almacén ne 12 de
este Arsenal con el fin de que sean depositados en
el los efectos procedentes del naufragio del vapor
Vargas en vista de la urgencia del caso. Dios/ que a
V.EY. muchos afios guarde. Arsenal de Cartgena, 5
de mayo de 1886. Exmo e Ylmo Sr. Adolfo Gords.

Cartagena, 7 de mayo de 1886. n° 127. A.A. Coman-
dante de marina de esta capital.

Al Excmo. Sr. Comandante general de este Arsenal
en dicho de 4 del corriente de dice:

«Que se ha facilitado el almacén para depdsito
de los efectos del Vargas.»

Lo que traslado a V.S. para su conocimiento y
demds procedentes afines. Dios guarde a V.E. mu-
chos afios.
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Comandancia militar de marina de la provincia de
Cartagena y capitania del puerto. N° 216. Da cuenta
del naufragio por consecuencia del abordaje del vapor
«Vargas». [en ldpiz, al margen: que se archive puesto
que tiene conocimiento el ministrof

Excmo e Ilmo sr.

Con esta fecha digo al Excmo. e Ilmo. sefior mi-
nistro de Marina lo siguiente: «entre diez y once de
la pasada noche se abordaron en la boca de este puer-
to los vapores Caridad y Vargas; el primero salfa con
destino a Ordn, y el segundo procedfa de Alicante.

Las averfas que se ocasionaron fueron de mu-
cha consideracién en particular el Vargas por cuanto
su capitdn para salvar vidas tubo que embestir por
la parte de fuera de la cabeza del dique de Navidad,
quedando sumergido hasta el palo trinquete y mon-
tada la proa sobre la zapata del dique de referencia.

El vapor «Caridad» arribd a este puerto en el
que se encuentra fondeado con la roda completa-
mente destrozada.

Milagrosamente no hay que lamentar desgra-
cias personales, pues hasta un caballo que conducia
el vapor Vargas se ha podido salvar.

Los pescadores han tomado parte muy activa
en el salvamento de los tripulantes y pasajeros de
dicho buque, pues de otro modo es casi seguro que
hubiesen perecido algunos.

La situacién del buque naufrago es comprome-
tidisima y mucho mis si refresca el viento del SO y
recala mar, en cuyo caso serfa muy posible se destro-
zara el casco.

Esta mafana muy temprano se ha dado co-
mienzo al salvamento de las mercancias que condu-
ce y a asegurar el buque en lo posible, tratindose la
manera de salvarlo, para lo cual no se omite medio
alguno.

He ordenado se proceda con la mayor actividad
y sin levantar mano a la formacién de los correspon-
dientes expedientes de naufragio y de salvamento.

Lo que tengo la honra de poner en conocimien-
to de V.EY. en cumplimiento a mi deber siendo ad-
junto el estado que esta prevenido.

Lo que es mi deber poner en conocimiento de
la autoridad de VEY siendo a su vez adjunta copia
del estado de referencia.

APENDICE DOCUMENTAL

Dios que a V.EY. muchos afnos guarde. Carta-
gena, 28 de abril de 1886. Ecmo e Ylmo. Sr. Rafael
Llanes.

Excmo e Ylmo sefior capitin general de este de-
partamento.
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Cartagena, 21 de agosto de 1886. 29-105. n° 1605. A/
comandante general interino de este Arsenal.

Exmo. Sr.

Adjunto remito a V.E. el expediente del naufra-
gio del vapor «Vargas» con el fin de que se vea en
junta de gefes a cuyo efecto he dado orden al excmo.
Sr. Mayor general del departamento nombre los cua-
tro que bajo la presidencia de VE debe encaminar
aquel y que se le presentaran a recibir sus instruc-
ciones, dandome cuenta del resultado en la forma
correspondiente a la mayor brevedad. Dios muchos
afios guarde...
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Cartagena, 21 de agosto de 1886. 29-105, n® 2097.

Al mayor.

Debiendo de ser examinado en junta de gefes
facultativos el expediente de naufragio del vapor
«Vargas» con arreglo a las disposiciones vigentes.
El Exmo. Sr. Mayor general de este departamento se
servira nombrar cuatro gefes de la Armada que en
calidad de vocales se presenten desde luego al excmo
sr. Comandante general de este Arsenal, presidente
de dicha junta a recibir sus instrucciones. Cartagena,
etc.
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1I
Actas de naufragios, 1881-1888. ANCt, IM-IV-
d-L-1.

Acta, nimero 88.
Abordage entre los vapores «Caridad> y «Vargas».
Capitanes don José de Oyarbide y Don Enrigue David.

A los veintitres dfas del mes de agosto de mil ocho-
cientos ochenta y seis, reunidos en junta en la co-
mandancia general del Arsenal bajo la presidencia
del Excmo Sr capitan de navio de primera clase don
Serafin de Anbarede y como vocales los siores ca-
pitanes de fragata don Pedro Cazorla y don Manuel
Villalén y los tenientes de navio de primera clase
don Raimundo Torrs y don Romdn Lépez y Cepe-
da, con objeto de ver el espediente de naufragio del
vapor «Vargas» de la inscripcion de Sevilla ocurrido
la noche del veintisiete de abril en la punta de la esco-
llera de Navidad de este puerto por su parte de fuera
de resultas de abordaje con el de igual clase «Cari-
dad» de Valencia, despues de leido por el secretario
y todo bien examinado acordaron por unanimidad
de votos que ha lugar a formacién de causa contra
el capitdn del expresado vapor «Caridad». Don José
de Oyarbide, no juzgando haber responsabilidad en
el del vapor «Vargas». Don Enrique David. Y para
que conste lo firman. Serafin de Anbarede, Pedro
Cazorla, Manuel Villalén, Raimundo Torres, Ro-
mén Lépez Cepeda.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-1
Tenedor

Alpaca

Fundido

Moldeado
Longitud = 20,5 cm
Anchura=2,8 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

NVD-2002-1

DESCRIPCION:

Tenedor de alpaca, con pala de cuatro agujas alarga-
das, hombros marcados, mango aplanado y estre-
cho, con ensanchamiento final y extremo redondea-
do. Presenta moldura perimetral, tanto en anverso
COMmOo en reverso.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-2

Tenedor

Alpaca

Fundido
Moldeado
Longitud = 21 cm
Anchura=3cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Tenedor de alpaca, con pala de cuatro agujas alar-
gadas, hombros marcados, mango estrecho, con
ensanchamiento distal y extremo redondeado. Pre-
senta moldura perimetral, tanto en anverso como en
reverso.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-3
Cuchara

Alpaca

Fundido
Moldeado
Longitud = 15 cm
Anchura=5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

NVD_2002_3 SELECC'I‘JC:JP:_.\‘A:\;J';EgSRAFICO
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DESCRIPCION:

Cuchara de alpaca, con cazoleta de perfil ovoide
y apuntada. El mango, de bordes rectos y extremo
redondeado. Presenta moldura perimetral, tanto en
anverso COmo en reverso.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

DESCRIPCION:
Cuchara adherida a abundantes concreciones ferrosas.

NVD-2002-4
Cuchara

Alpaca

Fundido
Moldeado
Longitud = 15 cm
Anchura=10cm

SELECCION DE MATERIALES
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-5

Cuchillo

Alpaca

Fundido

Moldeado
Longitud = 11,3 cm
Anchura=2,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Mango de cuchillo alargado, con extremo ensancha-

do y curvado.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-6

Tirador

Metal

Fundido

Moldeado
Longitud = 10,5 cm
Anchura=2cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Tirador o asidero de metal. Ancho, plano y lineal.
Los extremos semicirculares presentan perforaciones
para la sujecién. Carece de decoracién. Concrecio-
nes calcdreas y malacoldgicas recubren la superficie.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-7
Tirador

Metal

Fundido
Moldeado
Didmetro =5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Tirador o asidero de metal. De forma circular; una
elevada moldura vertical lo cruza para el agarre. Pre-
senta una pequefia perforacién circular para la suje-
cién. Concreciones calcdreas y malacoldgicas recu-
bren la superficie.

80



INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-9

Barra

Plomo

Fundido

Moldeado
Longitud = 48,8 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Barra de plomo maciza de seccién circular y alarga-
da. Concreciones calcdreas y malacolégicas recubren
la superficie.

81



INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-10

NVD-2002-10
Tuberia

Metal

Fundido
Moldeado

Soldado

Longitud = 23 cm
Anchura=5,5cm
Didmetro = 2,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Fragmento de tuberfa en metal, probablemente de
plomo y bronce. De seccién cilindrica y lisa; en uno
de los extremos presenta una abrazadera de tres bra-
zos (conexién Barcelona).
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-SN2
Botella

Arcilla
Torneado
Barnizado
Altura=26cm
Didmetro =9 cm
Grosor = 0,6 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Botella cerdmica, de forma cerrada, borde recto con
labio redondeado y moldurado. Cuello poco desa-
rrollado. Cuerpo cilindrico. Cerca del hombro res-
tos del arranque del asa. Base plana, ligeramente ex-
vasada, con acanaladura transversal. Conserva en la
superficie el barniz amarronado.

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta botella o caneca pudo contener un licor, posi-
blemente ginebra. Probablemente, pertenecerfa a la
tripulacién del barco, aunque como se localizé du-
rante una prospeccion, no se descarta que la embar-
cacién transportara un cargamento de licor embote-
llado en estos recipientes.
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INVENTARIO: NVD-2002-15

OBJETO: Botella

MATERIA: Arcilla

TECNICA: Torneado / s
Barnizado ._

DIMENSIONES:  Altura=11cm
Didmetro = 5,8 cm
DESCRIPCION: ;
Botella cerdmica. Cuerpo cilindrico y desarrollado. ;
Base plana, ligeramente exvasada, con acanaladura ' f.
transversal. Conserva en la superficie el barniz ama-

rronado.
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INVENTARIO: NVD-2002-16

OBJETO: Tapén

MATERIA: Vidrio de plomo

TECNICA: Soplado
Moldeado
Tallado

DIMENSIONES:  Altura=9,5cm
Anchura=5,5cm

DESCRIPCION:

Tapén de licorera en vidrio, con cabeza estrellada

con motivos romboidales tallados. Cuerpo de sec-

cién octogonal con moldura en la zona distal, y base

cilindrica, con estrechamiento final.

SELECCION DE MATERIALES
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INVENTARIO: NVD-2002-17

OBJETO: Tapén

MATERIA: Vidrio de plomo

TECNICA: Soplado
Moldeado
Tallado

DIMENSIONES:  Altura=9cm
Anchura=5,5cm
DESCRIPCION:

Tapén de licorera en vidrio, con cabeza estrellada
con motivos romboidales tallados. Cuerpo de sec-
cién octogonal, y base cilindrica, con ligero estrecha-

miento final.

INSCRIPCIONES:
Incisa en la base: «62»

Posiblemente fue realizada por la propia tripulacién
y como identificador, para indicar la botella a la que

le correspondia este tapdn.

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-18
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=9,2cm
Anchura=4cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Cuello de botella verde, cilindrico y estrecho, con
borde redondeado y moldura exterior.
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INVENTARIO: NVD-2002-19 DESCRIPCION:

OBJETO: Botella Cuello de botella verde, cilindrico y estrecho, con
MATERIA: Vidrio borde redondeado.

TECNICA: Prensado

DIMENSIONES:  Altura=11,2cm
Anchura=6cm
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-20
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=11,2cm
Anchura=8,3cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Cuerpo cilindrico y base céncava de una botella de
vidrio de color verde.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-23
Botella

Vidrio

Prensado
Altura= 4,6 cm
Anchura = 6,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Fragmento de botella de vidrio.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-27
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=5,3cm
Anchura=6,3cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Base de botella de vidrio verde.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-30
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=1,5cm
Didmetro = 6,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Base de botella de vidrio verde.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-43
Azulejo

Arcilla

Moldeado
Vidriado
Estampado
Altura=19,5cm
Anchura=19,5cm
Grosor = 1,5 mm

SELECCION DE MATERIALES

5cm

™ ™
NVD 200243 | s

25/06/2007 DPTO. RESTAURACGION MNAM-CNIAS

DESCRIPCION:

Azulejo plano cuadrado, de bordes angulares y frag-
mentado en dos. Presenta decoracién estampada, en
azul sobre blanco, con motivos vegetales inspirados
en la flor de lis.
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INVENTARIO: NVD-2002-45

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cfa

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Longitud = 5,4 cm
Anchura=8,2cm
Grosor =0,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Ala redondeada e inicio de asiento de plato de loza
vidriada. Con decoracién estampada en azul. El ala
con una orla de doble hilera de puntas de diamantes
alternas. Delimitando el asiento una cadena de cala-
brotes sobre un cabo haciendo ondas. La superficie
estd craquelada.

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta pieza se relaciona con los platos (Inv. NVD-
2002-95 e Inv. NVD-2002-131), estampillados con
el sello de la fibrica Pickman y Cia. y que fueron ma-
nufacturados en las antiguas instalaciones de La Car-
tuja de Sevilla. Presentan los mismos motivos decora-
tivos en azul sobre fondo blanco; esto hace suponer
que pertenecen a la misma vajilla producida por en-
cargo de la compaiifa naviera Segovia, Cuadra y Cia.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-46
Indeterminado
Loza

Moldeado
Vidriado

Altura= 3,7 cm
Anchura=4,7 cm
Grosor=1,2cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Fragmento de loza blanca vidriada de forma abierta
indeterminada. Toda la superficie estd craquelada.

Presenta algunas concreciones calcéreas.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-51
Barra

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud = 7,2 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Fragmento de barra de hierro, alargada y hueca de
seccién circular. Estd muy concrecionada y presenta
avanzado estado de oxidacidn.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-56
Tenedor

Alpaca

Fundido

Moldeado

Longitud = 20,5 mm
Anchura = 2,8 mm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Tenedor de alpaca, con pala de cuatro agujas alarga-
das, hombros marcados, mango estrecho, con ensan-
chamiento distal y extremo redondeado. Presenta
moldura perimetral, tanto en anverso como en re-
verso. La superficie se encuentra concrecionada.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

VD- 2002 57 |
N " DPTO. RESTAURACION MNAN- CNIAS |

NVD-2002-57
Tenedor

Alpaca

Fundido
Moldeado
Longitud = 21 cm
Anchura=3,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Tenedor de alpaca, con pala de cuatro agujas, de sec-
cién cuadrangular y alargadas, hombros marcados,
mango estrecho, con ensanchamiento distal y extre-
mo redondeado. Presenta moldura perimetral, tanto
en anverso cOmo en reverso.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-58

Navaja

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud = 11 cm
Anchura=4,8 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Navaja de barbero adherida a una amalgama infor-
me, en avanzado estado de oxidacién, con abundan-
tes restos malacoldgicos y calcdreos. Estd en posicion
cerrada y conserva el mango y la virola, punto de
unién entre la hoja y el mango. Presenta los orificios
de los remaches.

99



27

INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-59
Cepillo de dientes
Hueso o marfil
Tallado

Perforado

Pulido

Longitud = 16 cm
Anchura=1,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION

Cepillo de dientes de hueso o marfil. En la zona
proximal presenta cuatro filas con perforaciones cir-
culares, donde irfan las cerdas que faltan. El mango
tusiforme y con borde redondeado. Estd adherido en
una concrecidn ferrosa.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-61
Indeterminado

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud = 9,7 cm
Anchura=5,7 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Fragmento de objeto indeterminado. Formado por
dos barras paralelas, alargadas y de seccién curva,
que posiblemente se unan en uno de sus extremos.
En su origen, debieron ser macizas pero debido a la
oxidacién y a la concrecién de la superficie han per-
dido la materia.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-62
Plato

Loza

Moldeado
Vidriado
Altura=2cm
Anchura=16,2cm
Grosor = 0,8 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia semies-
férica y paredes medias. Toda la superficie estd craque-
lada. Presenta concreciones calcdreas y malacoldgicas.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-63

Azulejo

Arcilla

Moldeado
Vidriado
Longitud = 9 cm
Anchura=5,5cm
Grosor=1,5cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Azulejo incompleto cerdmico vidriado, de forma

cuadrangular y bordes angulares.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-74
Tirador
Metal

Fundido
Moldeado
Longitud = 8,2 cm
Grosor = 0,7 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Tirador o asidero de metal. Es macizo y lineal, sin
decoracién. De perfil angular y seccién circular, con
los extremos cuadrangulares. Presenta algunas con-
creciones calcdreas y malacoldgicas que recubren la
superficie.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-75
Tirador
Metal

Fundido
Moldeado
Longitud = 8,2 cm
Grosor = 0,7 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Tirador o asidero de metal. Es macizo y lineal, sin
decoracién. De perfil angular y seccién circular, con
los extremos cuadrangulares. Presenta algunas con-
creciones calcdreas y malacoldgicas que recubren la
superficie.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-76
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=3,2cm
Anchura=5,3cm

Altura=2,3cm
Anchura=4cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Base de botella de color azul oscuro.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-79
Bala

Plomo

Fundido
Moldeado
Longitud = 2 cm
Grosor =1,1 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Bala o proyectil de plomo de forma cilindrico-ojival
y de base plana. Presenta estrias en la superficie por
el 4dnima del cafién. Del calibre 10,5 mm.
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INVENTARIO: NVD-2002-80 DESCRIPCION:
OBJETO: Azulejo Azulejo vidriado incompleto, de bordes angulares.
MATERIA: Arcilla Presenta decoracién estampada en azul sobre blanco.
TECNICA: Moldeado

Vidriado

Estampado

DIMENSIONES:  Longitud = 5,7 cm
Anchura=11,7cm
Grosor = 1,5 cm
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-81 DESCRIPCION:

Azulejo Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de bordes
Arcilla angulares.

Moldeado

Vidriado

Longitud = 5,7 cm
Anchura=13cm
Grosor=1,5cm

SELECCION DE MATERIALES 109
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-82
Tapén

Vidrio de plomo
Soplado
Moldeado
Tallado
Altura=10cm
Anchura=5,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Tapén de licorera en vidrio, con cabeza estrellada
con motivos romboidales tallados. Cuerpo de sec-
cién octogonal y base cilindrica lisa, con estrecha-
miento final.

INSCRIPCIONES:

Incisa en la base: «55»

Posiblemente fue realizada por la propia tripulacién
y como identificador, para indicar la botella a la que
le correspondia este tapon.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-83
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=13,2cm
Anchura=7,4cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Cuello de botella verde, cilindrico y estrecho, con

borde redondeado.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-84
Botella

Vidrio

Prensado
Altura= 8,8 cm
Anchura=3,6cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Cuello de botella cilindrico y estrecho, con borde re-

dondeado.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-85
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=2,8cm
Didmetro =7 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Base de botella de vidrio.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-88
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=8,3cm
Anchura=7,1cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Base de botella de vidrio transparente.
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INVENTARIO: NVD-2002-94

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cfa

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES: Anchura=8cm
Grosor = 0,5 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Ala redondeada e inicio de asiento de plato de loza vi-
driada. Con decoracién estampada en azul. El ala con
doble hilera de puntas de diamantes alternas. Delimi-
tando el asiento una cadena de calabrotes sobre un
cabo haciendo ondas. La superficie estd craquelada.

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta pieza se relaciona con los platos (Inv. NVD-
2002-95 e Inv. NVD-2002-131), estampillados con el
sello de la fibrica Pickman y Cfa. y que fueron manu-
facturados en las antiguas instalaciones de La Cartuja
de Sevilla. Presentan los mismos motivos decorativos
en azul sobre fondo blanco; esto hace suponer que
pertenecen a la misma vajilla producida por encargo
de la compania naviera Segovia, Cuadra y Cia.
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INVENTARIO: NVD-2002-95

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cia

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Altura=3,5cm
Anchura=8cm

Grosor = 0,5 cm

DESCRIPCION:

Perfil completo de plato de loza vidriado. Presenta
decoracién estampada en azul. En el ala, una orla de
doble hilera de puntas de diamantes alternas. Deli-
mitando el asiento una cadena de calabrotes sobre
un cabo haciendo ondas. En el centro, un buque de
propulsién mixta surca las olas del mar.

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

INSCRIPCIONES:

En el centro del asiento: «[SEGOVIA CJUADRA
Y CIA / [S]EVILLA.»
Identifica a la compaiia naviera que encargé la vajilla.

FIRMAS/MARCAS:

En la base externa, estampado: «[PICKMA]N Y
CIA. SEVILLA / [C]HINA / OPACA / MEDA-
LLA / ORO» (sello circular)
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-96
Ladrillo

Arcilla
Moldeado
Longitud = 9 cm
Grosor=1,9cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Borde superior de ladrillo refractario.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-97
Limina

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud = 12 cm
Anchura=9,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Limina de hierro fragmentada con concreciones
malacoldgicas. Posiblemente pertenece al casco del
buque.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-98
Limina

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud = 8 cm
Anchura=7cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Limina de hierro fragmentada en cuatro partes.
Tiene forma angular, plana y lisa. Con abundantes
concreciones malacoldgicas y en avanzado estado de
oxidacidn.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-99
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=17cm
Anchura=7cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Cuello de botella verde, cilindrico y estrecho, con
borde redondeado ¢ inicio de cuerpo.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-100
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=9,3cm
Anchura=5,7 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Cuello de botella verde, cilindrico y estrecho, con
borde redondeado y moldura exterior.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-101
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=7,5cm
Anchura = 8,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Base de botella de vidrio.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-107

Azulejo

Arcilla

Moldeado

Vidriado
Estampado
Longitud = 13,4 cm
Anchura=7,2cm
Grosor = 1,5 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Azulejo plano incompleto, de bordes angulares. Pre-
senta decoracién, estampada en azul sobre blanco,
con motivos vegetales inspirados en la flor de lis.
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INVENTARIO: NVD-2002-108

OBJETO: Azulejo

MATERIA: Arcilla

TECNICA: Moldeado
Vidriado

DIMENSIONES:  Longitud = 19,5 cm
Anchura=12cm
Grosor=1,5cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto. De forma

cuadrangular y bordes angulares.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-109
Moldura

Bronce

Fundido
Moldeado
Longitud = 41 cm
Altura=7,5cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Moldura alargada. De base lisa y recta. La parte su-
perior tiene diferentes alturas, por los vértices de las
formas. Todo el cuerpo presenta decoracién de rom-
bos en relieve.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-110

Tornillo

Aluminio

Fundido

Moldeado

Longitud = 3,6 cm
Didmetro mdximo = 1,2 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Tornillo completo de aluminio. Presenta la cabeza
plana fresada, con una ranura central y, la cafia cilin-
drica desarrollada, con resalte en hélice. El extremo
es conico. Tiene concreciones calcdreas en la zona de
la cabeza y muestra estado de oxidacién.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-111
Indeterminado

Hierro

Fundido

Longitud = 12 cm
Didmetro = 3,5 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Fragmento de objeto indeterminado. Es alargado,
desarrollado y cilindrico, con forma asimilable a una
barra. Por el tipo de oxidacién de color rojizo debe ser
de hierro y presenta toda la superficie concrecionada.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-115
Botella

Vidrio

Prensado

Altura = 4,8 cm
Didmetro = 2,9 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Cuello de botella de vidrio de color azul oscuro.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-116
Botella

Vidrio

Prensado
Altura=4cm
Anchura = 4,8 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:
Fragmento indeterminado de botella de color azul
oscuro.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-117
Indeterminado
Arcilla

A torno

Didmetro = 8,5 cm
Grosor =1 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Base de una forma cerrada de objeto indeterminado
en cerdmica comun contemporinea, probablemente
corresponda a una vasija tipo botijo de medianas di-
mensiones.
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NVENTARIO: NVD-2002-120 DESCRIPCION:
OBJETO: Azulejo Azulejo plano cuadrado, de bordes angulares. Pre-
MATERIA: Arcilla senta decoracién, estampada en azul sobre blanco,
TECNICA: Moldeado con motivos vegetales inspirados en la flor de lis.
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Longitud = 19,5 cm
Anchura=19,5cm
Grosor = 1,5 cm
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-121

Azulejo

Arcilla

Moldeado

Vidriado
Estampado
Longitud = 19,5 cm
Anchura=7,2cm
Grosor = 1,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Azulejo cerimico incompleto. Cuadrangular y de
bordes angulares. Presenta decoracién, estampada
en azul sobre blanco, con motivos vegetales inspira-
dos en la flor de lis.
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INVENTARIO: NVD-2002-123

OBJETO: Ladrillo
AUTORIA/TALLER: Arnaud Etienne et Cie
MATERIA: Arcilla
TECNICA: Moldeado

Perforado

DIMENSIONES:  Longitud = 27 cm
Anchura=14cm
Grosor = 1,5 cm
DESCRIPCION:

Ladrillo cerdmico, de forma rectangular con uno de
los extremos curvos. Conserva dos orificios perfora-
dos para encajar la pieza. La cara principal presenta
la marca del fabricante en relieve, y la cara posterior

es lisa.

FIRMAS/MARCAS:

En la cara principal del ladrillo: k<ARNAUD E ET

CIE/ ST HENRY MARSEILLE»

SELECCION DE MATERIALES
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-124
Limina

Hierro

Fundido
Moldeado
Longitud =7 cm
Anchura=5,7 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Limina de hierro fragmentada. Con abundantes
concreciones malacoldgicas y en avanzado estado de
oxidacién.
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INVENTARIO: NVD-2002-125

OBJETO: Azulejo

MATERIA: Arcilla

TECNICA: Moldeado
Vidriado

DIMENSIONES:  Longitud = 19,5 cm
Anchura =10,4cm
Grosor=1,5cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de forma

cuadrangular y bordes angulares.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-126

Azulejo

Arcilla

Moldeado

Vidriado
Estampado
Longitud = 19,5 cm
Anchura=13,7cm
Grosor = 1,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto. Presenta de-
coracién estampada, en azul sobre blanco, con moti-
vos vegetales inspirados en la flor de lis.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-127
Azulejo

Arcilla

Moldeado
Vidriado
Estampado
Longitud = 6 cm
Anchura=9,4cm
Grosor = 1,5 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de forma
cuadrangular y bordes angulares. Presenta decora-
cién estampada, en azul sobre blanco, con motivos
vegetales inspirados en la flor de lis.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-128
Azulejo

Arcilla

Moldeado
Vidriado
Estampado
Longitud = 10 cm
Anchura=7cm
Grosor = 1,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de forma
cuadrangular y bordes angulares. Presenta decora-
cién estampada, en azul sobre blanco, con motivos
vegetales inspirados en la flor de lis. La superficie estd
craquelada.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-129

Azulejo

Arcilla
Moldeado
Vidriado
Estampado
Longitud = 5 cm
Anchura=7cm
Grosor = 1,5 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de forma
cuadrangular y bordes angulares. Presenta decora-
cién estampada, en azul sobre blanco, con motivos
vegetales inspirados en la flor de lis.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-130
Azulejo

Arcilla
Moldeado
Vidriado
Estampado
Longitud = 5 cm
Anchura=7cm
Grosor = 1,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Azulejo cerdmico vidriado incompleto, de forma
cuadrangular y bordes angulares. Presenta decora-
cién estampada, en azul sobre blanco, con motivos
vegetales inspirados en la flor de lis.
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INVENTARIO: NVD-2002-131

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cfa

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Altura=2,2cm
Anchura=13,7 cm

Grosor =0,5 cm

DESCRIPCION:

Perfil completo de plato de loza vidriado. Presenta
decoracién estampada en azul. En el ala, una orla de
doble hilera de puntas de diamantes alternas. Deli-
mitando el asiento una cadena de calabrotes sobre
un cabo haciendo ondas. En el centro, un buque de
propulsién mixta surca las olas del mar. La superficie
estd craquelada.

SELECCION DE MATERIALES

INSCRIPCION:

En el centro del asiento:
«SEGOVIA CUADRA Y C[fA / SEVILLA].»

Identifica ala compania naviera que encargd la vajilla.

FIRMAS/MARCAS:
En la base externa, estampado:

«PICKMAN Y CIA. SEVILLA / CHINA / OPA-
CA» (sello circular)
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INVENTARIO: NVD-2002-132

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cia

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Longitud = 5,6 cm
Anchura = 6,4 cm
Grosor =0,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Ala redondeada e inicio de asiento de plato de loza vi-
driada. Con decoracién estampada en azul. El ala con
doble hilera de puntas de diamantes alternas. Delimi-
tando el asiento una cadena de calabrotes sobre un
cabo haciendo ondas. La superficie estd craquelada.

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta pieza se relaciona con los platos (Inv. NVD-
2002-95 e Inv. NVD-2002-131), estampillados con
el sello de la fébrica Pickman y Cia. y que fueron
manufacturados en las antiguas instalaciones de La
Cartuja de Sevilla. Presentan los mismos motivos
decorativos en azul sobre fondo blanco; esto hace su-
poner que pertenecen a la misma vajilla producida
por encargo de la compafifa naviera Segovia, Cuadra

y Cia.
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INVENTARIO: NVD-2002-133 DESCRIPCION:
OBJETO: Plato Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia se-
AUTORIA/TALLER: Pickman & Cia miesférica y paredes medias. Decoracién estampilla-
MATERIA: Loza da, en color azul, que representa las velas de un bar-
TECNICA: Moldeado co. La superficie estd craquelada.
Vidriado
Estampado FIRMAS/MARCAS:
DIMENSIONES:  Longitud = 8,7 cm En la base externa, estampado:
Anchura="7,4cm «PIC[K]MA[N Y CIA. SEVILLA] / CHINA /
Grosor = 0,5 cm OP[ACA]» (sello circular)
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INVENTARIO: NVD-2002-134

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cfa

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

DIMENSIONES:  Altura=1,7cm
Anchura=125cm
Grosor =0,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia se-
miesférica y paredes medias. Presenta letras estampa-
das en color azul. Toda la superficie estd craquelada.

INSCRIPCIONES:
En el centro del asiento:

«[SJEGOVIA CUAD[RA Y CIA / SEVILLA.]»
Identifica ala compaifa naviera que encargd la vajilla.

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta pieza se relaciona con los platos (Inv. NVD-
2002-95 e Inv. NVD-2002-131), estampillados con
el sello de la tébrica Pickman y Cia. y que fueron
manufacturados en las antiguas instalaciones de La
Cartuja de Sevilla. Presentan los mismos motivos
decorativos en azul sobre fondo blanco; esto hace su-
poner que pertenecen a la misma vajilla producida
por encargo de la compafifa naviera Segovia, Cuadra
y Cia.
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INVENTARIO: NVD-2002-135

OBJETO: Plato

AUTORIA/TALLER: Pickman & Cfa

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado
Estampado

Altura=2,4cm
Anchura=16,8cm
Grosor =0,5 cm

DIMENSIONES:

DESCRIPCION:

Perfil completo de plato de loza vidriado. Presenta
decoracién estampada en azul. En el ala, una orla de
doble hilera de puntas de diamantes alternas. Deli-
mitando el asiento una cadena de calabrotes sobre
un cabo haciendo ondas. En el centro, un buque de
propulsién mixta surca las olas del mar. La superficie
estd craquelada.

SELECCION DE MATERIALES

INSCRIPCIONES:
En el centro del asiento:

«SEGOVIA CUADRA Y [CIA] / SEVILLA.»

Identifica ala compania naviera que encargd la vajilla.

FIRMAS/MARCAS:
En la base externa, estampado: (sello circular ilegible)

CLASIFICACION RAZONADA:

Esta pieza se relaciona con los platos (Inv. NVD-
2002-95 e Inv. NVD-2002-131), estampillados con
el sello de la fébrica Pickman y Cia. y que fueron
manufacturados en las antiguas instalaciones de La
Cartuja de Sevilla. Presentan los mismos motivos
decorativos en azul sobre fondo blanco; esto hace su-
poner que pertenecen a la misma vajilla producida
por encargo de la compafifa naviera Segovia, Cuadra
y Cia.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-136
Plato

Loza

Moldeado
Vidriado
Estampado
Longitud = 5,2 cm
Anchura=2,5cm
Grosor = 0,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia semies-
férica y paredes medias. La superficie estd craquelada.
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INVENTARIO: NVD-2002-137

OBJETO: Plato

MATERIA: Loza

TECNICA: Moldeado
Vidriado

DIMENSIONES:  Longitud = 5,5 cm
Anchura=3,6cm
Grosor = 0,4 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia semies-
férica y paredes medias. La superficie estd craquelada.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-138
Plato

Loza

Moldeado
Vidriado
Altura=6,8cm
Anchura= 4 cm
Grosor =0,5 cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:
Asiento de plato de loza vidriada, de tendencia semies-
férica y paredes medias. La superficie estd craquelada.

148



76

INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-139
Indeterminado
Loza

Moldeado
Vidriado
Altura=2,3cm
Didmetro = 4,7 cm
Grosor =0,3 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Objeto indeterminado incompleto, de loza blanca vi-
driada. Es alargado, cilindrico, de paredes delgadas y

con base circular exvasada. Posible aplique decorativo.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-140
Lavabo

Loza

Moldeado
Vidriado
Altura=13cm
Anchura=21,5cm
Grosor=1cm

MANS #1 EL PECIO DE NAVIDAD

DESCRIPCION:

Fragmento de recipiente hondo y ancho, de seccién
ovalada, perteneciente a un lavabo de loza blanca vi-
driada con tonos azulados. La zona superior es mol-
durada y escalonada, mientras que la central tiene
una cavidad céncava.
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INVENTARIO:
OBJETO:
MATERIA:
TECNICA:

DIMENSIONES:

NVD-2002-SN1

Navaja

Hierro

Fundido
Moldeado
Altura=4cm
Anchura=9,5cm
Longitud = 13 cm

SELECCION DE MATERIALES

DESCRIPCION:

Navaja de barbero adherida a una amalgama infor-
me en avanzado estada de oxidacién con abundantes
restos malacoldgicos y calcdreos. Conserva el mango
y la virola, al igual que los orificios de los remaches.
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